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Uvod

Brno patfi k nejvyznamnéj§im méstskym centrdm v Ceské republice a jeho dopravni vazby se zdaleka
neomezuji pouze na intravilan mésta. Vzhledem k velikosti a ekonomické atraktivité Brna je pro fadu obyvatel
z okolnich obci kazdodenni &i pravidelna dojizdka za praci, vzdélanim &i sluzbami nedilnou soud&asti jejich
zivota. Tyto vztahy tvofi zaklad fungovani Brnénské metropolitni oblasti (BMO), ktera zahrnuje samotné Brno
a jeho pfirozené zazemi, které tvofi celkem 183 obci.

Mésto Brno pfi planovani rozvoje dopravy vychazi z nékolika klicovych koncepénich dokumentl — zejména
Planu udrzitelné méstské mobility mésta Brna (SUMP Brno), strategického dokumentu #brno2050 a
Integrované strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti 2021+. Kazdy z téchto dokumentl se
dopravni problematice vénuje jinym zptisobem a s rGznou mirou detailu, avéak spoleénym prvkem je dliraz na
analyzu cest do Brna i v ramci néj a na hodnoceni dopravnich vztahG mezi centrem a jeho zazemim.
Vystupy Planu udrzitelné méstské mobility jsou dostupné prostfednictvim webu brnoinmotion.cz, zatimco pro
Brnénskou metropolitni oblast jsou informace zvefejfiovany na portalu metropolitni.brno.cz, v€etné mapovych
aplikaci k jednotlivym obcim.

Ugelem tohoto dokumentu je zmapovat prepravni vztahy Brna a okolnich obci, poskytnout podklad pro
jejich lepsi pochopeni a zaroven nastinit moznosti vyuziti téchto poznatkl pro dalSi rozvoj. Zvlastni pozornost
je vénovana pfipravé a aktualizaci Planu udrzitelné méstské mobility, a to v kontextu nové metodiky
Ministerstva dopravy CR, ktera pracuje s vymezenim tzv. urban nodes (urbannich uzl) a s tvorbou SUMP
pro metropolitni oblasti.* Zaroven mize dokument nastinit vyvoj funkénich vazeb mezi Brnem a jeho zazemim,
to znamena napfiklad jak datové vystupy odpovidaji sou¢asnému vymezeni BMO, pfipadné jakym smérem
by se nové vymezeni metropolitni oblasti mélo ubirat.

Data

K analyze dopravy existuje nékolik typu datovych zdroju, které se v poslednich letech vyznamné rozsituji a
doplfuji tradiéni pFistupy. Hlavnimi zdroji dat zGstavaji narodné realizované prizkumy, jako napfiklad S¢itani
lidu, dom( a bytd (SLDB), které poskytuji dlouhodobé a detailni statistické informace o dopravnich vzorcich,
zejména o denni dojizdce za praci a Skolou.
Kromé téchto tradi¢nich zdroji se od roku 2021 a dale stale vice vyuzivaji moderni datové zdroje jako
napfiklad:
e Signaliza¢ni data mobilnich operatoru, ktera anonymizované zaznamenavaji pohyb obyvatel mezi
obcemi a umozriuji sledovat redlné dopravni toky, i kdyZ s menSi detailnosti o socio-demografickych
charakteristikach.

o Data o jizdnich fadech verejné dopravy v ramci standardu GTFS, ktera umozhuji analyzu dopravni
dostupnosti a sluzeb vefejné dopravy v €ase i prostoru.

o Dalsi dopliikova data zahrnuji napfiklad geolokacni data a data ze systém( méstské hromadné
dopravy
Nize jsou blize pfedstaveny vhodné datové sady pro feSeni meziobecni dojizdky a pfepravnich vztaha.

Silni¢éni sit
Zakladnim vychodiskem pro analyzu dopravnich vztahu je podkladova sit, ktera slouzi pro nasledné
modelovani dostupnosti a provadéni dal$ich sitovych analyz. V podminkach Ceské republiky je k dispozici

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX:32024R1679
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nékolik datovych zdrojd, jez Ize pro tyto U€ely vyuzit. Patfi sem napfiklad otevienad data z projektu
OpenStreetMap, spravovana Sirokou komunitou uZzivatell, dale komeréni datova sada StreetNet spole¢nosti
CEDA, nebo vybrané datové sady Ceského Gfadu zemémériéského a katastralniho, ktery od roku 2023
zpfistupriuje vétSinu svych produktd v oteviené podobé.
Pro sitové analyzy, jejichz cilem je hodnoceni ¢asové dostupnosti v ramci kraju ¢i vétSich izemnich celkq, je
nezbytné rozélenit silniéni sit na Useky podle priichodu zastavénym Uzemim a souvisejicich rychlostnich
omezeni. V zakladni podobé tyto atributy poskytuje pouze komercni datova sada StreetNet. U ostatnich
datovych zdroju je nutné provést identifikaci téchto Usekl s vyuzitim doplrikovych datovych sad. Za vhodné se
jevi zejména kombinace informaci z OpenStreetMap o vymezeni zastavéného Uzemi a dat Corine Land
Cover, ktera poskytuji pfehled o zastavénych plochach.
Tento text se dale zaméfuje na analyzu dopravni sité z pohledu automobilové a méstské hromadné dopravy.
V pfipadé potifeby zohlednit také cyklistickou dopravu je nutné pfistoupit k volbé odliSného datového zdroje.
Datové sady zminéné vyse nejsou pro tento ucel pIné vhodné, a proto je nezbytné vybrat specifickou datovou
zakladnu odpovidajici charakteru cyklistické dopravy a zamérlim analyzy kterou dale popisuje napfiklad
Kominek?.
Dojizdka CSU (SLBD 2021)
Jednim z nejvyznamnéjSich a dlouhodobé pouzivanych zdrojii dat pro analyzu dojizdkovych vztahu jsou
vysledky Séitani lidu, dom( a bytd (SLDB 2021) realizovaného Ceskym statistickym Gfadem. Tato data
umoziuji  sledovat  meziobecni  dojizdku a jsou vefejné  vizualizovana na portalu
geodata.csu.gov.cz/as/dojizdka.
Vyhodou téchto dat je jejich detailni ¢lenéni podle:

e ucéelu cesty (zaméstnani, Skola),

o frekvence dojizdéni (kazdodenni, 1-4x tydné, nepravidelna),

¢ pouzitého dopravniho prostredku (u kazdodenni dojizdky).

o V datech se objevuji 3 dopravni prostfedky podle uzivatele. Jeden je oznacovan jako
hlavni, dalSi dva jako vedlejsi.

SLDB tak poskytuje velmi cenny pohled zejména na kazdodenni mobilitu obyvatel — pfedevSim zaméstnanci
a zakl/studentt — a umoznuje vymezit klicové pfepravni proudy mezi Brnem a jeho zazemim.

Slabé stranky

Slabinou téchto dat je zplsob a frekvence jejich sbéru. Celonarodni Setfeni probiha jednou za deset let,
pficemz zpracovani vysledkd vyzaduje dodate¢ny &as. Data jsou tak zpravidla publikovana s pfiblizné
dvouletym odstupem, coz snizuje jejich aktualnost. S rostoucim ¢asovym odstupem od provedeného scitani
muze dochazet k vyznamnéjSimu zkresleni vzhledem k aktualnim dopravnim a populaénim trenddm. Pfesto
vSak tato data predstavuji diilezity a relevantni zdroj pro ziskani zakladniho pfehledu o prostorovych vzorcich
dojizdky. Dalsim omezenim je, Ze tyto udaje jsou zaloZené na tom, co sami respondenti feknou — proto zalezi
na tom, jak peclivi a upfimni jsou pfi vyplhovani. To mlze byt problém hlavné u otazek, kde lidé voli napfiklad
zpUsob dopravy, protoze nékdy uvedou udaje zjednodusené nebo nepiesné. Proto je dulezité brat tato data s
rezervou a pfi vyhodnocovani je idealni kombinovat s dal§imi zdroji informaci.

Geolokacni data Mobilnich operator(

Od roku 2024 je mozné vyuzivat novéjsi zdroj — geolokacni data mobilnich operator. Tato data zachycuji
anonymizovany pohyb mobilnich zafizeni a umozniuji sledovat redlné dopravni toky mezi obcemi. Vyhodou
téchto dat je vysSi aktualnost a moznost analyzovat rizné typy cest, nevyhodou vSak mensi podrobnost
ohledné socio-demografickych charakteristik ¢i zpisobu pfepravy.

2 https://theses.cz/id/jfltlf/Kominek_RNDr_25.pdf
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Metodika Ministerstva vnitra CR umoziiuje rozli$it az Sest typt cest (napf. za praci, $kolou, volnym &asem
apod.). Data jsou dostupna prostfednictvim portalu kamdojizdime.cz a pokryvaji Ctyfi sbérna obdobi:

e podzim 2021,

e jaro 2022,

e podzim 2022,

e zima 2022/2023.
Veskera data jsou volné dostupna Siroké verejnosti, pficemz pro plné vyuziti napfiklad pro rozsahlé regionalni
analyzy je mozné pozadat o detailni datové sady pfimo u Ministerstva vnitra CR. Tato data jsou
anonymizovana a agregovana, aby byla zachovana ochrana osobnich Udaj. Pro potfeby této analyzy byla
ziskana data pro cely Jihomoravsky kraj se zaméfenim na meziobecni dojizdku, ktera umoznila ziskat
podrobny a aktualni pohled na mobilitu obyvatel.
Na uzemi Brnénské metropolitni oblasti byla tato data pouzita napfiklad pro analyzu pfitomného obyvatelstva?,
ktera ukazala velmi rozdilené zastoupeni obyvatel béhem pracovniho dne oproti vikendu.

Data GTFS

GTFS (General Transit Feed Specification) pfedstavuje mezinarodni standard pro poskytovani dat o vefejné
dopravé. Tato datova struktura umoznuje nejen sdileni jizdnich fadd, ale i jejich vyuziti v fadé softwarovych a
analytickych nastroj.

V Jihomoravském kraji je spravcem a poskytovatelem téchto dat spoleCnost KORDIS JMK, ktera je
zodpovédna za integraci dopravniho systému IDS JMK. GTFS data jsou nasledné publikovana jako oteviena
data na portalu data.Brno.cz, coz zajistuje jejich dostupnost jak odborné vefejnosti, tak i vyvojafam C&i
zajemcUm o analyzy dopravni dostupnosti.

Moznosti vyuziti téchto dat jsou velmi Siroké. Typickym pfikladem je modelace dopravni dostupnosti do
Brna ze spadovych obci. Lze napfiklad analyzovat, kolik obci ma moznost dostat se b&éhem pondélniho rana
na brnénské hlavni nadrazi do 30 minut, 60 minut &i vice. Tyto analyzy kombinuji dochazkovou vzdalenost
k zastavkam a samotné vyuziti vefejné dopravy.

Je v8ak nutno poukazat na fakt, Ze GTFS data pfedstavuji planovany stav jizdnich fadd. Nepromitaji se do
nich aktualni provozni nepravidelnosti, zpozdéni nebo dopravni omezeni zpusobené uzavirkami. Pfesto jsou
velmi cennym podkladem pro dlouhodobé a strategické hodnoceni dopravni dostupnosti.

Jednoducha vizualizace dopravni dostupnosti na zakladé GTFS dat je dostupna na GIS portalu mésta Brna*.

Slabé stranky

Data GTFS jsou celosvétové dobfe zdokumentovanym standardem pro vefejnou dopravu. ProtoZe se ale
automaticky generuji z dopravnich systémud, mohou se v nich vyskytnout chyby. Nékdy maze byt dokonce
vidét, ze v datech chybi dulezité spoje nebo jiné informace. Proto je vzdy potfeba alespon zakladné ovéfit
spravnost dat, napfiklad pomoci dostupnych jizdnich fadd na webu IDOS.

Vymezeni dostupnosti

V Ceském prostfedi se problematice méfreni a hodnoceni dopravnich podminek dlouhodobé vénoval napfiklad
Seidenglanz,® ktery rozpracoval koncept tzv. dopravniho statutu obci. Tento ukazatel vznikl syntézou dvou
zakladnich dimenzi dopravnich charakteristik — dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti. Dopravni
dostupnost vyjadfuje polohové vztahy obce v ramci hierarchicky uspofadané dopravni sité, tedy jak snadno je
mozné dosahnout vyznamnéjSich center. Naopak dopravni obsluznost se vztahuje k realné nabidce spojl
hromadné dopravy, jejich frekvenci a asové poloze v pribéhu dne a tydne.

3 https://metropolitni.brno.cz/mobilni-data-pod-lupou-jak-se-meni-pritomnost-obyvatel-v-bmo/
4 GIS portalu mésta Brna
5 https://is.muni.cz/th/kh6bz/Seidenglanz__dizertace_.pdf
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Kombinaci obou pfistupu Ize vytvaret komplexni typologii obci podle dopravnich charakteristik, ktera
umoznuje identifikovat nejen dopravné vyhodné polozené jednotky, ale také ta Uzemi, kde se nepfizniva
poloha kombinuje se slabou obsluznosti vefejnou dopravou. Tato mista se pak vyznadéuji vy38im rizikem
dopravni marginalizace, jeZz ma pfimy vliv na kvalitu Zivota obyvatel, zejména téch, ktefi nemaji pfistup k
individualni automobilové dopravé (napf. seniofi, domacnosti s niz§imi pfijmy &i mladistvi).

Seidenglanz dale poukazuje na vyznam tzv. prestupnich obci, tedy sidel, ktera svou organizacni roli v siti
hromadné dopravy mohou kompenzovat nevyhodnou polohu okolnich venkovskych obci. Pfestoze tento
koncept v jeho vyzkumu neprokazal univerzalné silny rozvojovy efekt, ukazal na dullezitost zohlednéni
socialné-ekonomického kontextu pfi konstrukci dopravnich indexa.

Celkové Ize fici, Ze pfistup dopravniho statutu predstavuje jeden z prvnich systematickych pokusl o tvorbu
dopravnich indexti v CR, které propojuji prostorové usporadani, nabidku dopravni obsluhy i socialni aspekty
mobility. Tato metodika se stala cennym vychodiskem pro dalSi vyzkum i aplikace v oblasti regionalni
geografie, planovani dopravy a hodnoceni udrzitelnosti sidelniho systému.

Situace v Jihomoravském kraji

V ramci Jihomoravského kraje hraje mésto Brno a jeho metropolitni oblast velmi vyznamnou roli. Brno
predstavuje jadro méstského prostoru, zatimco vétSina Uuzemi kraje vykazuje venkovsky charakter. Podle
bézné pouzivanych kritérii (pocet obyvatel < 2 000, hustota zalidnéni < 150 obyv./km8e: |ze fadu obci JMK
zaradit mezi venkovské. Novéjsi pfistupy, napfiklad fuzzy vymezeni (Paszto a kol., 2016), vSak ukazuji, ze
toto déleni neni zcela jednoznacné. Obce v zazemi Brna vykazuji pouze ¢aste¢nou pfislusnost k venkovskému
prostoru a vytvareji pfechodovou zénu mezi méstem a venkovem. Tento trend potvrzuje i dynamicky rozvoj
pfiméstského venkova v ramci BMO. Ten byl umocnén zejména procesem suburbanizace, ktery se v Brné
Ze kolem Brna se vyskytuje prstenec obci v uzemi BMO, které jsou na rozhrani pfisluSnosti mezi venkovem a
méstem. Obce lokalizované na samotném okraji hranice BMO jsou blize venkovskému prostoru. Dale je
v ramci Jihomoravského kraje mozné identifkovat nékolik ,méstskych oblasti“ jako jsou Znojmo, Mikulov,
Bfeclav, Moravsky Krumlov, nebo naopak na vychodni &asti JMK jsou to mésta jako Hodonin, StraZnice Ci

rrrrrrrrrr

6 https://csu.gov.cz/docs/107508/047440a0-ffc8-ec7d-4e5b-96¢749c1e69¢/20136109_kapl.pdf?version=1.0
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OBCE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

prislusnost k venkovskému a méstskému prostoru k 31. 12, 2019

Obr. 1 Obce v JMK dle prislusnosti k venkovskému a méstskému prostoru (zdroj dat: Vit Paszto UPOL)

Brnénska metropolitni oblast (BMO)

Brnénskéa metropolitni oblast byla oficialné vymezena v ramci metodiky Ministerstva pro mistni rozvoj CR
pro vymezeni metropolitnich oblasti a aglomeraci’ (2019, navazujici na Strategii regionélniho rozvoje CR
2021+). Jeji hranice se odvijeji zejména od funkénich vazeb obci na Brno — ty byly studovany nad daty
mobilnich operator(i na zakladé intenzity dojizdkovych proudl mezi jednotlivymi obcemi a ¢asu straveného v
Brné jakozto jadrovém mésté. Praveé proudy dojizdky za praci, do Skol &i za sluzbami zfetelné vyjadiuji vztahy
v ramci celé metropolitni oblasti.

BMO je typickym pfikladem monocentrické metropolitni oblasti s jednim jadrem. Zahrnuje 184 obci o rozloze
pFiblizné 1 978 km? a populaci vice nez 732 000 obyvatel. Kromé samotného Brna (cca 400 000 obyvatel)
patfi mezi nejvétsSi obce metropolitni oblasti napfiklad VysSkov, Blansko, Kufim, Ivanéice, TiSnov nebo
Slapanice — tedy centra pfirozeného zézemi, ktera maji silné vazby na jadrové mésto.

Dlvodem vymezeni BMO bylo vytvofit jednotny ramec pro koordinaci rozvoje v prostoru, ktery tvofi funkéné
propojeny celek. BMO je soudasné jednou ze tfinacti Gzemi v CR (tfi metropolitni oblasti a deset aglomeraci),
kde se uplatiiuje nastroj integrovanych uzemnich investic (ITI) tedy moznost ¢erpani evropskych fondl pro
projekty presahujici hranice jednotlivych obci (zejména v oblasti dopravy, Skolstvi, zivotniho prostfedi nebo
vefejnych sluzeb).

Dopravni infrastruktura

Jihomoravsky kraj pfedstavuje dllezity dopravni uzel na jihovychod& Ceské republiky, s rozsahlou silniéni i
Zelezni¢ni infrastrukturou, kterd zajiStuje kvalitni propojeni nejen v rdmci kraje, ale také v narodnim a
mezinarodnim méFitku. Zelezniéni sit’ kraje je soucasti nékolika kli¢ovych koridord, zejména trasy Praha —

"https://metropolitni.brno.cz/wp-content/uploads/2024/02/PrF_200120_ZAVERECNY-
DOKUMENT_FINAL_02042020.pdf
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Brno — Bfeclav — Viden a dalSi regionalni traté spojujici Brno s okolnimi mésty (Znojmo, Vyskov, Bfeclav,
Blansko, Hodonin). Kraj je také vyznamnym Zelezni¢nim pfepravnim uzlem pro nakladni dopravu diky své
poloze u hranic s Rakouskem a Slovenskem.

Silniéni sit obsahuje dalnice D1, D2 a D52, které propojuji kraj s Prahou, Ostravou, Brnem, Bratislavou i
rakouskym pohrani¢im. Kromé dalnic hraji dulezitou roli rychlostni silnice a silnice prvni tfidy, které zajistuji
pfistupnost odlehlejSich oblasti kraje. Vyznamna je rovnéz modernizace a rozSifovani patefnich silniénich tras
a obchvatl mést, které FeSi zvySujici se intenzitu dopravy. Vefejna doprava v kraji je podporovana
integrovanym dopravnim systémem Jihomoravského kraje (IDS JMK), ktery propojuje zeleznici,
autobusovou dopravu a méstskou hromadnou dopravu.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

v Jihomoravském kraji v roce 2025 % : ""»,!,

Obr. 2 Dopravni infrastruktura Jihomoravského kraje

Rytmus dojizdky do Brna
Analyza meziobecni dojizdky do Brna si klade nékolik cild. Primarnim je zjistit, jaké mnozstvi lidi denné
dojizdi do Brna a jaké dopravni prostredky vyuzivaji. Vyuzita byla data z CSU (SLDB 2021), a to konkrétné
pro kategorii pracujicich a zaka/studentda dohromady.
Z téchto dat vyplyva nékolik kliCovych poznatk(:

e Denné do Brna dojizdi 71 453 osob z celkem 1 837 obci.

e Nepravidelné (1-4x tydné) do Brna dojizdi 71 078 osob, avSak z mnohem vétSiho poctu obci (2 642)

a z SirSiho spektra okresu a kraja (viz Tab. 1)
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Tab. 1 Dojizdéjici do Brna dle SLBD (21)

Typ dojizd’ky Pocet Pocet obci Pocet okresti = Pocet kraju
lidi

Denni 71 453 1837 42 9

Nepravidelna (1-4 tydné) 71078 2642 76 14

Vysledky potvrzuji, Ze vétSina dennich dojizdéjicich pochazi z Jihomoravského kraje, coz odpovida
postaveni Brna jako metropolitniho centra regionu a jadra Brnénské metropolitni oblasti (BMO).

Mezi vyznamné objizdkové proudy patfi i obce mimo BMO, napfiklad Breclav, Hustopee, Boskovice ¢&i
Moravsky Krumlov. Zajimavé jsou také mezikrajské dojizdkové vztahy: napfiklad z mést Velka Bites a

vymezené hranice metropolitni oblasti.

Miads Boleslav KRALOVEHRADECKYV4ho% Podil dojizdgiicich [%]
KRAJ SN

Hradec Krélové

STREDOCESKY
Krndy

04-10
Kolin Pardubice

03amén:
Kutng Hora Sumperk

PARDUBICKY
KRAJ

CESKO

Brno

JIHOMORAVSKY.
KRAJ

Obr. 3 Rozhrani aplikace Dojizdka (zdroj. Geodata.csu.cz)

Z hlediska regionalni struktury je mozné shrnout, ze 71 % vSech dennich dojizdéjicich tvofi obyvatelé obci
v ramci Brnénské metropolitni oblasti, zatimco 29 % pochazi z obci mimo BMO. Tento pomér potvrzuje
klicovou roli metropolitni oblasti jako zdzemi Brna, zaroven v8ak poukazuje na potfebu vnimat Brno i jako
regionalni centrum piresahujici administrativni vymezeni BMO.

Na obr. 2 je zobrazena denni dojizdka do Brna podle vysledkd SLDB 2021, a to souhrnné pro pracujici a
studenty. Kolem Brna se vytvafi silny prstenec obci, odkud sméfuje vice nez 50 % dojizdéjicich. Tento
prstenec se postupné rozsSifuje az na hranice Brnénské metropolitni oblasti, kde se hodnoty pohybuji kolem
25 %. Vliv Brna na denni dojizdku dale klesa smérem k okrajum Jihomoravského kraje. Zejména v jihozapadni
¢asti za méstem Znojmem je jeho vliv velmi slaby a obce v této oblasti se orientuji pfedevS§im na dopravu do
Znojma. Podobna situace je i na jihovychodnim okraji kraje, kde obce jako Hodonin €i Veseli nad Moravou
prirozené stahuji dojizdku obyvatel této ¢asti regionu.
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Obr. 4 Denni dojizdka do Brna dle SLBD 21

Graf znazorfiuje rozdéleni podilt cest do Brna podle typu cesty (celkem, prace, Skola) a podle pFisluSnosti
obci k Brnénské metropolitni oblasti (BMO), pfi€emz zfetelné ukazuje, Ze obce spadajici do BMO maji vyrazné

vys$Si podil cest do Brna nez obce mimo BMO ve vSech sledovanych kategoriich. Nejvétsi rozdil je patrny u
pracovnich cest, kde je zaroven nejvétsi rozptyl hodnot, coz naznacuje riznorodost pracovnich vazeb v ramci

metropolitniho prostoru. Skolni cesty vykazuji obecné nizsi podil, zejména u obci mimo BMO, coZ mlze
souviset s dostupnosti vzdélavacich instituci v misté bydlisté. Boxploty zaroven odhaluji mediany,
mezikvartilové rozpéti a pfitomnost odlehlych hodnot, které poukazuji na specifické pfipady s vyrazné

odlisnym chovanim.
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Obr. 5 Rozlozeni cest do Brna v ramci BMO a mimo BMO

Zajimavy rozdil vyplyva pfi srovnani denni dojizdky a dojizdék s niz8i frekvenci (1—4x tydné). Zatimco u denni
dojizdky tvofi obyvatelé Brnénské metropolitni oblasti 71 % vSech dojizdéjicich, u nepravidelnych dojizdék

obci mimo BMO.
Tento rozdil odrazi charakter dopravnich vazeb:

Kazdodenni dojizd'ka je typicka pro obce v blizkém zazemi Brna, kde je cestovni doba pfijatelna pro
kazdodenni rytmus prace €i Skoly.

Nepravidelnad dojizdka naopak zahrnuje mnohem SirSi region — lidé pfijizdéji do Brna z veétsi
vzdalenosti, ¢&asto kvuli specializovanym pracovnim pozicim, sluzbam, zdravotnictvi ¢i
vysokoskolskému studiu.

Brno tak funguje nejen jako centrum kazdodenni dojizdky v rdmci své metropolitni oblasti, ale zaroven i jako
nadregionalni pol atraktivity, ktery pfitahuje obyvatele z celé republiky (a v nékterych pfipadech i ze
zahranici).
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Typ dojizdky podle oblasti
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Obr. 6 Podil dojizdejicich podle pfislusnosti k BMO

Jednim z ukazatelll, ktery zobrazuje funkénost a ucelenost metropolitni oblasti je podil kazdodenné
vyjizdéjicich obyvatel za zaméstnanim do Brna na celkové hodnoté ekonomicky aktivnich v dané obci. Brno
je cilem pracovni dojizdky pro Siroké zazemi, jak ukazuje Obr.7. Silné vazby existuji v urcitych ¢astech i za
hranicemi metropolitni oblasti. Je dtlezité zminit, Ze procentudlni hodnoty jsou podhodnocené, jelikoz statistiky
vychazi z dotaznikG SLDB, tudiZz nejsou stoprocentni. Zarover je nutné brat v potaz charakteristiku tzv.
dennich dojizdéjicich, coz jsou osoby, které jezdi do dané lokality kazdy den. | tak pozorujeme relevantni
pfehled o sile vazeb v okoli Brna. Nejsilngjsi vazby, tedy nad 10, resp. 20 %, pomérné dobfe kopiruji sou¢asné
vymezeni metropolitni oblasti.

Kdybychom méli hovofit o rozvojovych smérech i za hranicemi BMO, vidime zejména severojizni trend
rozsifovani ,funkéniho® tzemi. Na severu hlavné obce v okoli Cerné Hory, za jizni hranici zase obce severné
od Hustopeci. Jizni osa tahnouci se obcemi v okoli dalnice D2 indikuje vybornou dopravni dostupnost a
dynamicky se rozvijejici suburbanizované tuzemi.

Urcité slabsi vztahové vazby vykazuje vychodni okraj studovaného Uzemi, tzn. zejména VySkovsko. Tato ¢ast
je jednak ovlivnéna silnymi pracovnimi centry v Olomouckém kraji, zaroven je VySkov sam o sobé atraktivni,
co se tyCe poctu pracovnich pfilezitosti, navic v dobré dopravni dostupnosti. Vramci zdzemi je zde
zaméstnanych nejvice osob, v roce 2023 to bylo vice nez 16 000.
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Obr. 7 Podil vyjizdéjicich do Brna za zaméstnanim na celkovém poctu ekonomicky aktivnich v obci

Urcitym ukazatelem vztahl v Uzemi je také podil obyvatel ve véku 5-14 let na denni dojizdce do $kol v Brné.
V tomto pfipadé opét plati, ze denni dojizdka znamena vice nez 4 dny v tydnu. Obr. €.8 zobrazuje podil na
celkovém poctu vyjizdéjicich. NiZ3i hodnoty pozorujeme logicky v okoli dvou nejvétSich mést v zazemi —
Vyskova a Blanska. Zretelné se opét prokazuje, jak kli€¢ovym faktorem je dobra dopravni dostupnost. Znatelny
podil dojizdéjicich je v pasu za hranicemi BMO od Velkych Némcic a NikolCic az po Podivin. Pomérné velké
zastoupeni dojizdéjicich Skolakd maiji i obce za severozapadni hranici metropolitni oblasti. Obr. €.9 zase
ukazuje agregaci na dojizdéjici ve véku 6-14 let, to znamena na zakladni Skolni vzdélani. V tomto pfipadé je
to pouze ilustrativni ukazatel, jelikoz dojizdka do zakladnich Skol se tyka i sekundarnich center v zazemi Brna.
Proto vidime nejsilngjsi vazby pouze v malém prstenci okolo jihomoravské metropole.
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Obr. 8 Podil vsech vyjizdéjicich do Brna za Skolou na obyvatelstvu ve véku 5-14 let v obci
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Obr. 9 Podil vyjizdéjicich ve véku 6-14 let do Brna za Skolou na obyvatelstvu ve véku 5-14 let v obci

Posledni kartogram, ktery zobrazuje “funk&nost” uzemi Brnénské metropolitni oblasti, je klasifikace obci
inspirovana metodikou vymezeni tzv. Vztahové uzavienych pracovnich regionu (travel-to-work-areas).
Podobny vypodcet byl mimo jiné pouzit v dokumentu (Muli¢ek a kol., 2013), ktery analyzoval vymezeni BMO v
roce 2014. Algoritmus vytvarfi takové hranice regionu, aby byla minimalizovana sila vztaht mezi regiony, a
naopak maximalizovana sila vztah( uvnitf regionu. Vedle Jihomoravského kraje bylo také zahrnuto uzemi
kraje Vysoc€ina, jelikoz pravé na jeho uzemi ma funkéni izemi BMO nejsilné&jSi tendence se roz8ifovat.

Pro potfeby dokumentu bylo vytvofeno zjednodusené vymezeni, které pracuje na zjednoduseném vypoctu
podobném vzorci z vymezeni BMO 2014+. Hlavnim rozdilem je, Ze neni pouZit ukazatel obsazenych
pracovnich mist v obci (OPM), nybrz poget zaméstnanct v obci (PZ), tedy:

R = Cas/EAA + Cas/PZg + Cga/EAR + Cga/PZA

kde R je vysledna ,funkéni vzdalenost*

Cas, Cea = poCet dojizdé&jicich z A do B, resp. z B do A

EAa, EAg = polet ekonomicky aktivnich bydlicich v A, resp. B
PZa, PZs = po€et zaméstnancl v A, resp. B

Vysledky nam ukazuji vztahovou uzavienost na tfech vyznamnych hladinach. Nejintenzivnéjsi vztahy vykazuji
hodnoty od 0,6 (resp. 60 %) a vySe. Tyto hodnoty ma na tzemi BMO dohromady 37 obci, mimo BMO jsou to
2 sidla (Ujezd u Ti$nova a Vicenice u Namésté nad Oslavou). Asi 95 % obci, které maji hladinu uzavienosti
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mezi 0,41 a 0,60 nalezi do BMO (70). Svétle zelenou barvou jsou znazornény obce, které dosahly hladiny nad
0,2. Zde jiz vidime vét8i zastoupeni obci tésné za hranicemi BMO a opét se jevi (co se vazeb ty€e) nejsilngjsi
severni a jizni zazemi. Zajimavosti naopak je, Ze do 20% hodnoty tzv. funkéni vzdalenosti nespada celkem
pét obci BMO. Je to zejména VySkov a obce v jeho blizkém okoli, které jsou k Brnu funkéné& nejméné
Lpripoutany”.

HRANICE UZAVRENOSTI

obci k Brnu v Jihomoravském kraji v roce
2023

Index uzavFenosti obci k Brou*

[ rance

Zeleznice

Hranice uzavFenosti obci k Brnu

& Magistrét mésta Bmal Ocdé
Obr. 10 Hranice uzavrienosti obci k Brnu

Data Mobilniho Operatora

Signaliza¢ni data z mobilnich SIM karet pfedstavuji velmi cenny zdroj informaci, ktery se vyuziva pfedevsim
k analyze pohybu osob a dopravnich proudll mezi obcemi, ale také k pfesnému sledovani pfitomnosti
obyvatelstva v oblasti. Diky vysokému pokryti mobilni sité a Siroké penetraci mobilnich telefonl umozriuji tato
data komplexni pohled na mobilitu obyvatel, zachycuji rizné typy pohyb(i — od kazdodenni dojizdky za praci
a Skolou, pfes vikendové pobyty az po nepravidelné pohyby spojené napfiklad s turistikou Ci sluzbami.

Na zakladé dat mobilniho operatora Ize nejen kvantifikovat pohyb osob mezi jednotlivymi uzemnimi celky na
urovni obci, okrest ¢&i kraja, ale také rozliSovat riizné typy uzivatell — rezidenty, pracujici, navstévniky nebo
osoby s druhym bydlenim.
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Pfitomné obyvatelstvo v Brnénské metropolitni oblasti (BMO)

Podle analyzy dat z mobilnich operatort, jak je uvedeno v ¢lanku ,Mobilni data pod lupou: jak se méni
pritomnost obyvatel v BMO"8, se denni pfitomnost obyvatel v Brné béhem ranni $picky pohybuje az kolem
491 tisic osob. Tato data jsou ziskavana metodami, které rozliSuji trvalé obyvatele, denni dojizdé&jici a dalsi
kategorie uzivateli na zakladé jejich pohybu a délkou pobytu v ur€itych ¢asech. Diky témto informacim je
mozné lépe planovat napfiklad kapacity verejné dopravy, dopravni infrastrukturu &i sluzby zohlednujici
aktualni pfitomnost a mobilitu obyvatel.

Dojizdka do Brna
Data mobilnich operatort poskytuji dva Udaje o dojizdce za obce, a to primérny pocet denné dojizdéjicich a
priimérny pocet denné dojizdéjicich v ¢ase 6-18 hodin.
Data ukazuji, ze pfiblizné 75 % lidi dojizdi do Brna z Uzemi Brnénské metropolitni oblasti (BMO), zatimco
zbytek 25 % pfijizdi z Uzemi mimo BMO.
o Pocet lidi, ktefi dojizdéji, je pfes 100 000, coz ukazuje na vyznam Brna jako pracovniho centra, které
pfitahuje mobilni pracovni silu z Sirokého okoli.
o Denni dojizdka zahrnuje 1833 obci, coz predstavuje pomérné Siroké uzemni pokryti s dojizdé&jicimi z
76 okresU a 14 krajll, coz demonstruje sit dopravnich vazeb nejen v ramci Jihomoravského kraje, ale
i z &irSich regionti celé Ceské republiky.

Tab. 2 Pocet dojizdéjicich dle mobilnich dat

Typ dojizdky Pocet lidi Pocet obci Pocet okresti = Pocet krajt
Denni 100 596 1833 76 14
Denni (6-18) 85 036 1797 76 14

Podil dojizdegjicich podle prislusnosti k BMO (mobilni data)

mBMO mimo BMO

Obr. 11 Podil dojizdégjicich dle pfislusnosti BMO

8 https://metropolitni.brno.cz/mobilni-data-pod-lupou-jak-se-meni-pritomnost-obyvatel-v-bmo/
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Rozdily mezi dojizdkou dle SLBD a daty mobilniho operatora

Zajimaveé rozdily Ize pozorovat pfi porovnani dat ze SLDB 2021 a dat mobilniho operatora, zejména v poctu
denné dojizdéjicich osob. Data mobilniho operatora vykazuji obecné vyssi hodnoty — jak v celkovém poctu
dojizdéjicich, tak i pfi vymezeni pracovni doby mezi 6. a 18. hodinou.

Na Obr, 12 je znazornén absolutni rozdil v poétu vyjizdéjicich do Brna z jednotlivych obci dle SLDB a podle
dat mobilniho operatora (¢asové vymezeni 6—18 h). Z mapy je patrné, ze na vétsSiné Uzemi kraje jsou hodnoty
obou zdroju vyrovnané, pfipadné mirné pfevazuji udaje SLDB. V okoli Brna se vSak vytvafri prstenec obci, kde
naopak pfevazuji hodnoty ziskané z mobilnich dat — a to i v fadech nizSich stovek osob denné.

Tento rozdil Ize vysvétlit pfedevs§im rozdilnou metodikou sbéru dat. Zatimco SLDB pracuje s deklarovanymi
udaji respondentd, ktefi uvadéji svlj hlavni zplsob kazdodenni dojizdky, mobilni data zachycuji veskeré
realné uskute¢néné pohyby uZivatell mobilni sité. Do vysledkd mobilniho operatora se tak promitaji i
dojizdky nepravidelné Ci dopliikové (napfiklad prace na CasteCny uUvazek, brigady, navstévy Skolskych
zafizeni, sluzebni cesty nebo kombinace vice dopravnich prostfedk(). V blizkosti Brna je tento efekt
nejvyraznéjsi, nebot zde existuje vysoka intenzita kratkodobych a ¢astéjSich pohybl mezi méstem a pfilehlym
zazemim, které SLDB v pIném rozsahu nezachycuije.

Za pozornost stoji také odliSna prostorova struktura obou zdrojl. Napfiklad Praha v datech SLDB v kontextu
kazdodenni dojizdky do Brna nefiguruje. V mobilnich datech se v3ak objevuje az nékolik stovek denné
dojizdgjicich.

Tab. 3 Nejvétsi rozdil v poctu dojizdéjicich dle obci na zakladé SLBD a dat mobilniho operatora

Obec Do Brna (SLDB 21) Do Brna (mobilni data) Rozdil
Modfice 1133 1820 687
Kufim 2176 2675 499
Moravany 1120 1616 496
Troubsko 648 1113 465
Bilovice nad Svitavou 1072 1523 451
Slapanice 1928 2365 437
Stielice 663 1026 363
Mokra-Horakov 623 964 341
Praha 0 254 254
Lelekovice 545 792 247
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ROZDIL DOJiIDKY DO BRNA
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Obr. 12 Rozdil dojizdky do Brna SLBD a Mobilni data

Volba dopravniho prostfedku

Pfi analyze volby dopravniho prostfedku pro denni dojizdku do Brna pfinaseji data SLDB 2021 (SLBD 21)
detailni pohled nejen na dominantni zplisob dopravy, ale i na kombinace hlavnich a doprovodnych dopravnich
prostfedk(l véetné moznosti sledovat multimodalni cesty. Tabulka ukazuje, Ze v ramci Brnénské metropolitni
oblasti (BMO) i mimo ni hraje nejvyznamné;jsi roli individualni automobilova doprava, pfestoze jeji podil je v
BMO o néco vyssi (57,5%) nez mimo BMO (53,2%).

Tab. 3 Hlavni dopravni prostfedek pfi cesté do Brna ze vSech obci dle pfislusnosti k BMO

Dojizdéjici obyvatele do Brna [%]

Hlavni dopravni prostfedek

BMO mimo BMO
automobil
57,5 53,2
vlak 14,3 21,7
autobus 13,5 14,3
MHD 13,0 8,2
jizdni kolo
0,8 0,4
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jiny

0,3 0,3

zadny, pouze pésky 0,2 0,0

motocykl 0,2 0,1
nezjisténo

0,2 1,7

Vy$§Si vyuziti viaku u obci mimo BMO je jasné potvrzeno daty a odrazi silny vliv existujicich Zelezni¢nich trati
v severojiznim sméru (napfiklad traté Brno—Blansko, Brno—Bfeclav). Tyto trasy zajiStuji rychlé spojeni
vzdalenéjSich obci s Brnem, coz dava vlaku konkurenéni vyhodu oproti individualni automobilové dopravé,
zvlasté tam, kde dochazi k dopravnim kongescim nebo je obtizné parkovani v Brné. Pro obce BMO je zfetelna
vySSi preference automobilu, ktera souvisi zejména s kratsi dojezdovou vzdalenosti, hustsi silniéni siti a mensi
potfebou pouzit pfevadéci uzly vefejné dopravy.

Celkové plati, Ze dostupnost Zeleznice a jeji napojeni na Brno zasadné ovliviiuje volbu vilaku jako hlavniho
dopravniho prostfedku pro denni dojizdku z perifernich ¢asti regionu, zatimco v BMO prevazuje automobil
diky své flexibilité a dostupnosti.

Dopravni prostredek pro jizdu do Brna podle
pfislusnosti obce BMO
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Obr. 13 Dopravni prostredek pro jizdu do Brna podle pfislusnosti obce BMO
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Obr. 14 Obce dle hlavniho dopravniho prostfedku pfi vyjizdce do Brna

Mapa hlavniho dopravniho prostfedku voleného pro dojizdéni do Brna za praci a Skolou ukazuje jasnou
dominanci automobilu, a to zejména v ramci Brnénské metropolitni oblasti. Celkové je cesta automobilem (jak
v pozici fidi€e Ci spolujezdce) nejcastéjsi volbou ve vice nez 75 % obci Jihomoravského kraje. Vidime nicméné
i zfetelné osy, kde je diky dobré infrastruktufe nejlepsi volbou cestovani viakem. A to zejména jiZnim smérem
na Bfeclav a severné& na Letovice a dale na Ceskou Tfebovou. Na jihozapadnim okraji Ize pozorovat pomérné
vyznamné zastoupeni autobusu, coz je zpusobeno mimo jiné také horSi dostupnosti pfimych Zelezni€nich
spoju.

Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost pfedstavuje klicovy ukazatel atraktivity mésta i jeho zazemi. Jeji hodnoceni muze
probihat z hlediska rdznych dopravnich modu — individualni automobilové dopravy, vefejné dopravy, ale také
dalSich forem mobility (napf. cyklistické &i p&Si dopravy). Tato kapitola pfedstavuje éasovou dostupnost
vybranych lokalit v ramci Jihomoravského kraje, a to dvéma zakladnimi zpusoby:

1. dostupnosti individualni automobilovou dopravou,

2. dostupnosti vefejnou dopravou.

Dostupnost automobilem
Pro analyzu ¢asové dostupnosti individualni automobilovou dopravou byla vytvofena sit'ova vrstva zalozena

na datech CEDA Streetnet, ktera poskytuji podrobny digitalni model silni¢ni sité. Data jsou vS§ak dostupna
pouze pro Uzemi Jihomoravského kraje, a proto je vysledna analyza omezena jeho hranicemi.

Statutarni mésto Brno | Magistrat mésta Brna | Odbor dopravy
Kounicova 67 | 601 67 Brno | www.brno.cz
20



V pfipadé mésta Brna byla dostupnost pocitana nikoli pouze z jediného bodu (napfiklad hlavniho nadrazi i
namésti Svobody), ale z celého prstence velkého méstského okruhu (VMO). Ten byl rozdélen na body v
intervalu 100 metrt, coZz umoznilo zachytit rovhomérnou dostupnost ze vSech stran mésta. Analyza taktéz
nezahrnovala zadnym zplsobem kongesce a dopravni provoz na siti. Taktéz zde nebyly zohlednény ¢asové
penalizace pfi prijezdu kfizovatkami apod. Jedna o zjednoduseny model.
Volba velkého méstského okruhu byla zamérna:
e pfedstavuje SirSi centrum mésta, které soustfeduje hlavni zaméstnavatele, sluzby i vyznamné
dopravni uzly,
o eliminuje zkresleni, které by vzniklo pfi pouziti jednoho konkrétniho bodu (napf. zvoleni centra mésta
by zvyhodriovalo ur€ité smeéry na ukor jinych).

Dostupnost byla vypoétena pro intervaly 20 min, 30 min, 60 min a 90 min. Pro ¢as dojizdky bylo pocitano
s primérnymi rychlostmi dle typu komunikace a pfitomnosti komunikace v obci ¢i mimo obec viz Tab. 4.
Tab. 4 Parametry rychlosti dle typu komunikace na zakladé ¢lenéni Streetnet

Kéd NC  Typ komunikace Rychlost mimo obec (km/h) = Rychlost v obci (km/h)

0 Dalnice 130 80
1 Silnice I. tfidy 85 60
2 Silnice Il. tfidy 80 43
3 Silnice lll. tfidy 75 40
4 Ostatni komunikace 65 40

V tabulce nize je mozné nalézt pocet obyvatel v ramci téchto obci

Tab. 5 Pocet obci dle ¢asu dojizdky do Brna

Cas dojizd’ky [min] Poéet obci Poéet obyvatel

<20 172 246 998
<20;30> 188 189 879
<30;60> 273 342 972
> 60 34 16 921

Prostorové rozloZzeni ¢asoveé dostupnosti

Analyza Casové dostupnosti automobilovou dopravou zfetelné ukazuje, ze nejkrat§i dojezdové Casy (do 20
minut) pokryvaji nejen mésto Brno, ale i jeho pfiméstské zazemi a uzemi v blizkosti hlavnich silni¢nich tahu.
Vyrazné dobfe jsou dostupné oblasti v koridorech délnic D1 a D2 a podél silnic 1/52 a 1/43, coZ umoziiuje rychlé
spojeni napfiklad pro Kufim, Modfice nebo Rajhrad. Tento vzor odpovida rozmisténi vyznamnych center
zaméstnanosti i suburbanizace v regionu a doklada kvalitni napojeni na hlavni silniéni sit. VétSina obyvatel
Jihomoravského kraje ma tak moZnost dopravit se do Brna autem do 60 minut, co se tyCe Brnénské
metropolitni oblasti, tak je to dokonce do 40 minut. To potvrzuje vysokou dopravni dostupnost metropole i
jejiho Sirsiho zazemi.

Efekt hlavnich os a bariér

Na mapé je velmi dobfe patrna dominance ,jizni osy“ podél dalnice D2 smérem na Breclav, kde zasahuje
dobra dostupnost az k hranicim kraje. Podobny efekt ma dalnice D1 z vychodniho sméru, ktera umoznuje
dojezd do Brna do 30 minut i z relativné vzdalenych obci smérem na VySkov a dale na Zlin. Tyto koridory tak
slouzi jako patefni spojnice regionu. Naopak v oblastech s nizsi silniéni kapacitou, napfiklad jihozapadné k
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Znojmu nebo vychodné smérem na Bucovice, jiz dochazi ke zhorSeni dostupnosti — okrajové €asti kraje jsou
zde dostupné automobilem z BMO za vice nez 60 minut. Tato zjiSt&ni poukazuji na velkou efektivitu hlavnich
tahd a upozorfiuji na potencial dopravniho zlep$eni v periferiich kraje.

DOSTUPNOST BRNA - ;
AUTOMOBILEM 5 Dostupnost Brna individualni automobilovou dopravou [min]
v Jihomoravském kraji v roce 2025 = ; 4 [

Obr. 15 Dostupnost do Brna Individualni automobilovou dopravou

Dostupnost vefejnou hromadnou dopravou

Analyza dostupnosti vefejnou hromadnou dopravou do Brna vyuziva detailni prostorova data CEDA Streetnet
a jizdni Fady GTFS poskytnuté KORDIS. Vypocet typu Service Area kombinuje realné trasy vefejné dopravy
s pési chuzi ke stanici i z ni, ¢imz realisticky modeluje cely dojezdovy ¢as k hlavnim pfestupnim uzlim v Brné.
Parametry analyzy

o Casova pasma: Byly zvoleny intervaly 20, 40, 60, 80 a 120 minut, coz umozfiuje sledovat nejen
nejbliz§i dostupnost, ale i SirSi okoli, kam je mozné se dostat v rliznych ¢asovych Usecich.

e Cilové pFestupni uzly: Hlavni nadrazi, Zvonarka, Kampus Bohunice, Zidenice, Kralovo Pole nadrazi,
Ustredni Hibitov a Bystrc Zoo predstavuiji kli¢ové body, které slouzi jako vstupni brany do systému
vefejné dopravy v Brné.

o Casové okno: Bylo zvoleno Uzké, tfiminutové &asové okno mezi 6:30 az 9:30 v Utery 2. zafi 2025,
které odpovida ¢asu hlavniho ranniho naporu do prace a Skol. Diky tomu Ize analyzovat velmi realné
moznosti dojezdu v nejvice exponovaném Case ze vSech okolnich obci.

Vyznam a mozné vyuziti

Tento pfistup umozZfiuje nejen urCovat, jakd mista jsou dostupna v konkrétnim €asovém limitu, ale také
sledovat pravdépodobnost redlného dosaZeni daného mista ve sledovaném okné& (napfiklad procento jizd,
kdy je cil dosazitelny). To pfedstavuje vyznamny pfinos pro planovani a optimalizaci dopravni obsluznosti,
identifikaci oblasti s omezenym dopravnim spojenim a navrh opatfeni zlepSujicich dostupnost vefejnou
dopravou v ramci mésta i okoli.
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Pro doplnéni analyzy dostupnosti vefejnou dopravou byla vyuZzita sada nastrojli z bali¢ku Esri Transit Network
Analysis Tools, ktery je blize popsan v uzivatelské pfiru¢ce Transit Network Analysis Tools User's Guide®.
Tyto néstroje vyZaduji extenzi Network Analyst a umoziuji specifické analyzy vefejné dopravy, které
zohledniuji Casové zavislé jizdni Fady a multimodalni pohyb véetné pési chlize k zastavkam.

Vysledky analyzy

Celd analyza probihala v nékolika nasledujicich krocich, kde ve finalnim kroku byla vytvofena hexagonova
mrizka o hrané 60 m, a do ni byly spocitany podily dostupnost kazdého ¢asového intervalu. Nasledné byl
spocitan vazeny primér dostupnosti sttedu daného hexagonu.

Generovani
polygon(
dostupnost v
ramci ¢asového
okna

Prekryti
Prekryv polygonu hexagonovou
dostupnost mrizkou a vypocet
kategorii

Tvorba sitového

datasetu

Obr. 16 Postup tvorby dostupnosti obci

9 https://github.com/Esri/public-transit-tools/blob/master/transit-network-analysis-tools/UsersGuide.md
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Dostupnost Brna MHD
25. 9. 2025 v ¢ase 6:30-9:30

[ Hearice B30

Zeleanice
. %

Obr. 17 Dostupnost Brna pomoci MHD ve v§edni den

Brno a dostupnost MHD

Dostupnost verejnou hromadnou dopravou dle ¢asové distribuce spoju

Pro detailni posouzeni ¢asové dostupnosti vefejnou hromadnou dopravou do Brna byla vytvofena heatmapa,
ktera vizualizuje pocet unikatnich spoju pfijizdéjicich do Brna v jednotlivych hodinach v prabéhu tydne (1.-7.
9. 2025). Analyza vychazi z podrobnych GTFS jizdnich fad(, pfi¢emz kazda jizda je ve statistice zapocitana
pouze jednou, v okamziku svého prvniho pfijezdu do Brna z jiné obce.

Vysledna heatmapa jednoznacné ukazuje dominantni ranni Spicku mezi 5:00-8:00, béhem niz do Brna sméfuji
stovky spoju denné. Neméné vyznamna je i odpoledni Spicka kolem 13:00-16:00, typicka pro navraty
pracovnik( a studentl. Vikendova nabidka spoju je zfetelné nizsi, coz reflektuje odlisné potfeby obyvatelstva.
V pribéhu tydne je taktéz patrna vyrovnana bilance v poc¢tu spoju.
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Unikatni spoje do Brna podle dne v tydnu a hodiny (1.-7.9. 2025)
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Obr. 18 Heatmapa poctu spoji do Brna

Dostupnost Brna béhem ranni Spicky

Jak bylo popsano vySe, jedna z analyz dostupnosti Brna se vénuje rannimu obdobi v ¢ase 6:30 do 9:30, kdy
byla analyzovana dostupnost dopravy z okolnich obci v celém &asovém rozsahu. Pro vyjadfeni hodnoty byl
pouzit vazeny priimér, ktery zohlednuje podil €asu v jednotlivych kategoriich dostupnosti. Nékteré oblasti
mohou ve vybraném ¢asovém okné spadat do vice ¢asovych intervall. Vazeny pramér byl vypoéten podle
vzorce

n
i=1Xi *W;

e x; = stied intervalu

e w; = Cetnost méreni

e n=pocet intervall

Na obrazku 69 je vidét rozlozeni dostupnost v okoli Brna pomoci bivarietni stupnice. Kdy ¢im jasnéjSi modry
ton, znaci vzdaleny izemi od Brna, které ma navic v ranni $pi¢ce nizkou dostupnost spoju. To znamena ze
v daném Casovém okné 2 hodin se z této oblasti je Clovék schopen dostat do Brna méné jak v 15 % &asu.
Naopak na druhé strané spektra stoji oranzova brava symbolizujici oblasti dostupné v blizkosti Brna s velkym
mnozstvim spojl. Z téchto oblasti je schopen se ¢lovék dostat ve vice jak 80 % pfipadd.
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DOSTUPNOST BRNA MHD
25. 9. 2025 v ¢ase 6:30-8:30
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Obr. 19 Dostupnost Brna béhem ranni $picky

Obce dle dopravni sily vefejné dopravy

Dopravni sila obci je v tomto hodnoceni vyjadfena kombinaci dvou hlavnich ukazatelU:
e poctem spoja, které béhem dne obci projizdéji,
e a poctem unikatnich linek, které obec obsluhuji.

Obec, kterou obsluhuje vétsi mnozstvi rliznych linek, je zpravidla vyznamnéj§im prestupnim uzlem. Pocet
spoju je zaroven posuzovan v kontextu po¢tu obyvatel, protoZze z ekonomického hlediska neni mozné zajistit
vysokou frekvenci spoju pro kazdou obec. Napfiklad v menSich obcich, kde dojizdi za praci ¢i do $koly jen
nékolik desitek obyvatel, neni efektivni provozovat hustou sit spoju po cely den.

PFi podrobnéjSim prizkumu dat se ukazaly nékteré specifické problémy. Vypocty vychazely z vymezeného
intravilanu obce, avSak v nékterych pfipadech se ukazalo, Ze zastavky s vysokou frekvenci spoju lezi mimo
samotné centrum obce. Pfistup k témto zastavkam mulze byt pro obyvatele nekomfortni nebo dokonce
nedosazitelny.

Typickym pfikladem je obec Dolni Dunajovice, ktera lezi v blizkosti silnice 1/52. Na této silnici se nachazi
zastavka Dolni Dunajovice, rozcesti, ktera je obsluhovana spoji na trase Mikulov — Hustopece, avS$ak tyto
spoje nezajizdéji pfimo do obce. Tim padem muaze byt dopravni dostupnost pro obyvatele Dolnich Dunajovic
zkreslené nadhodnocena, pokud se bere v Uvahu pouze pocet spoji bez ohledu na jejich skutecnou
dostupnost.
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Na Obr. 20 jsou znazornény obce podle relativniho pocétu spoji béhem ranni $picky (v ¢ase 6:00-9:00),
prepocteného na 1000 vyjizdéjicich obyvatel dle dat SLBD 21.

Z mapy jsou dobfe patrné mensi obce v jihozapadni ¢asti kraje, kde je vzhledem k poctu vyjizdéjicich obyvatel
relativné vysoky pocet spoju. Naopak jsou zde zfetelné i obce, kde je pocet spoji na vyjizdéjici obyvatele
nizky — napfiklad Olomué&any severné od Brna nebo Moravany a Zelesice jizné od Brna.

DOPRAVNI SiLA OBCIi _
b&hem ranni $picky 25. 9. 2025 .-

DOPRAVNI /LA 0BCl

Obr. 20 Dopravni sila obci béhem ranni Spicky (6-9)

Obyvatelstvo dle dostupnosti do Brna

Vysledky dostupnosti Brna z pohledu cest do zaméstnani a Skol b&hem ranni dopravni $pi¢ky jednoznacné
ukazuji, ze automobilova doprava zajistuje podstatné vySsi ¢asovou dostupnost nez vefejna doprava. Graf
demonstruje, ze vétSina obyvatel Jihomoravského kraje se pomoci IAD dostane do Brna do jedné hodiny —
konkrétné vice nez 80 % mimo-brnénské populace. Nejvétsi ¢ast obyvatel (az 316 tisic osob, témér 40%
populace mimo Brno) zvladne cestu autem za 15-30 minut, pfi€emz drtiva vétsina ostatnich do 60 minut. To
potvrzuje flexibilitu a ploSnou pouzitelnost individualni dopravy pro kazdodenni dojizdku.

pocty obyvatel spadaji do intervalt 75—-90 minut ¢i 90—105 minut, coz znamena, Ze pro znacnou ¢ast regionu
je cesta MHD do Brna znatelné delSi. V niZSich ¢asovych pasmech (do 30 minut) je dosazitelnost Brna MHD
spiSe vyjimec¢na a tyka se jen malych zlomkud populace.
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Shrnuto, analyza potvrzuje, Ze pro naprostou vétSinu obyvatel Jihomoravského kraje je kazdodenni
dostupnost Brna jednoznacné lepSi autem. Efektivitu vefejné dopravy limituje znatelné vy38i Casova
naro¢nost.

Dostupnost Brna pro obyvatele okoli JMK
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Obr. 21 Pocet obyvatel dle ¢asové dostupnosti do Brna v

Vysledky ¢asové dostupnosti taktéz byly pfepocteny na jednotlivé obce pro jednodu$si interpretaci. Pro obce
byl vypocten vazeny primér na zakladé jednotlivych adresnich mist poctu obyvatel a €asové dostupnosti. Pro
srovnani je v tabulce uvedena taktéz ¢asova naro¢nost dopravy do Brna pomoci IAD.
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Dostupnost v ramci BMO
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Obr. 22 Pocet obyvatel BMO dle ¢asové dostupnosti do Brna pomoci MHD

Tab. 6 Pocet obci dle ¢asové dostupnosti do Brna

Interval A Pocet obci IAD Pocet obci VHD

0-15 19 0
15-30 240 9
30-45 180 56
45-60 156 72
60-75 41 98
75-90 30 125
90-105 5 195
105-120 0 99

Rozdil mezi dostupnosti MHD a IAD

U vSech obci je primérny dojezdovy €as vefejnou dopravou delSi nez automobilovou dopravou.

Obce s nejvétsim rozdilem ve prospéch IAD, kde je MHD citelné pomalejsi, zahrnuji napfiklad Podivice,
Orlovice, JeviSovku a Détkovice. V téchto pfipadech dosahuje rozdil mezi MHD a IAD ve sledovanych &asech
az 70 minut. Na opacném spektru se nachazeji obce jako Adamov, Rozdrojovice, Bfezina a Bilovice nad
Svitavou, kde se doby dojezdu MHD a IAD srovnavaji a rozdil ini pfiblizné 50% celkové doby ve prospéch
IAD.

Z prostorového rozlozeni vyplyva, Ze obce lezici podél zelezni¢ni trati maji rozdil mezi dostupnosti IAD a MHD
vyrazné niz$i. Zeleznice zde slouzi jako efektivni patefni spojnice a pozitivné ovliviiuje celkovou dostupnost
vefejnou dopravou.
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OBCE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

dle rozdilu dojezdové doby do Brna (2. 9. 2025 6:30-8:30)

Rozdil v dobé jizdy do Srna mezi MHD a IAD [min]
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Obr. 23 6 Rozdil v dojezdové dobé do Brna IAD a MHD v dojezdové dobé

OdliSny pohled na dostupnost Brna pfinasi vizualizace relativniho rozdilu dojezdovych dob. Stejné jako v
pfipadé absolutnich hodnot jsou i zde patrné vyznamné vlivy Zelezni€nich tras, zejména smérem na sever a
jih, kde rozdily v délce dojezdu do Brna nejsou tak vyrazné. V mapé relativnich rozdill je mozné pozorovat
znacné hodnoty v blizkosti dalnice, kde kvalitni napojeni na méstsky okruh a kratka dojezdova doba zpUsobuiji
vysoké relativni rozdily mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Vyrazny pas s vy38imi relativnimi rozdily se nachazi severovychodné od Kufimi, kde je zjevny horSi stav
obsluznosti vefejnou dopravou a zaroven znacny rozdil v dojezdové dobé& ve prospéch individualni
automobilové dopravy. Podobné i vychodné od Brna, podél dalnice, jsou relativni rozdily vyrazné.

Je ovSem tfeba upozornit, ze do této analyzy nebylo zahrnuto realné dopravni zatizeni jednotlivych
klicovych silnic, které by pravdépodobné vyrazné ovlivnilo vysledné rozdily dojezdovych dob, a to pfedevsim
v neprospéch individualni automobilové dopravy.
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OBCE JIHOMORAVSKEHO KRAJE
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Obr. 24 7 Relativni rozdil dojezdové doby do Brna MHD vs IAD

Korelace vybranych ukazatelu

Korela¢ni analyza vlivi demografickych a dopravnich ukazatel( pfinasi nékolik zajimavych poznatku. Velikost
obce vykazuje pouze slabé negativni korelace s dostupnosti MHD a IAD, coz naznaduje, ze vétsi obce maji
mirné lepsi dopravni dostupnost, ale tento vztah neni silny. Souasné slabé pozitivné koreluje s podilem
vyjizdéjicich do Brna, coz odpovida oCekavani, ze vétsi obce maji pocetné vice dojizdky.

Mira nezaméstnanosti vykazuje stfedni pozitivni korelace s primérnou dobou dojezdu MHD i IAD, coz
znamena, Ze obce s vy38i nezaméstnanosti maji tendenci mit horsi dopravni dostupnost, pravdépodobné i z
dlvodu horsiho dopravniho napojeni ¢i umisténi v periferngjSich oblastech. Negativné koreluje s poctem
vyjizdék do Brna, coz podtrhuje vazbu mezi ekonomickou aktivitou a mobilitou.

Silné pozitivni korelace mezi primérnymi dojezdovymi ¢asy MHD, IAD a délkou IAD trasy potvrzuji vzajemnou
navaznost téchto mér dopravni dostupnosti. Naopak existuje stfedni az silna negativni korelace mezi
priimérnou dostupnosti MHD ¢&i IAD a intenzitou dojizdky do Brna, coz ukazuje, ze lepsi dostupnost vede k
vy$8i mobilité do centra regionu.

Podily pouziti jednotlivych dopravnich prostfedkd (IAD, MHD, vlak) vzajemné koreluji negativné, coz ilustruje
substituéni charakter riznych modd dopravy. Navic existuji stfedni negativni korelace mezi podily nékterych
dopravnich médua a rozdilem v dostupnosti IAD a MHD, coz poukazuje na to, Ze tam, kde je vyraznéjsi rozdil
v dostupnosti, se vice uplatiuje jednostranny preference konkrétniho médu.
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Korelaéni matice vybranych ukazateld obci JMK a dojizdky do Brna
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Obr.25 Korelaéni matice dopravnich ukazatelt

Zaver

Vysledky analyzy nam predkladaji souvislosti v ukazatelich dojizZdky a dostupnosti Uzemi Brna a Brnénské
metropolitni oblasti (BMO) v ramci Jihomoravského kraje. BMO vykazuje silné charakteristiky
monocentrického funkéniho uzemi. Vztahové vzorce z jednotlivych studovanych charakteristik ukazuji zfetelné
rozvojoveé osy v zavislosti na dostupnosti hromadné dopravy, kvalité a stavu dopravni infrastruktury. Spravna
interpretace a analyza dat nam pom(ze zhodnotit sou¢asné vymezeni BMO a nezavazné datové vytvofit
vychodiska pro pfipadnou tvorbu nového vymezeni BMO 28+.

Jak jiz bylo zminéno v Gvodni &asti, sou¢asné vymezeni BMO je postaveno na analyze dat mobilnich
operatort. Na zakladné dil¢ich ukazatell této analyzy jsme schopni potvrdit urcitou logiku vyty€eni hranic.
Zazemi Brna vykazuje silné severo-jizni rozvojové tendence. Ty jsou dany pFfedevSim dobrou dopravni
dostupnosti a celkovou infrastrukturou rdznych druht dopravy. Vyznamnym indikatorem vztahové blizkosti k
danému jadru (Brnu) je také pocet, resp. podil vyjizdéjicich osob do zaméstnani a do $kol. Z toho jsme schopni
zhodnotit, které obce jsou vztahové blizko “vazané” na Brno a které jsou iz pro obyvatele dostupné;jsi k jinému
jadru (napf. Olomouc, Zlin).

Podrobnéjsi analyza dat dostupnosti hromadnou dopravou nam také pomaha identifikovat mista, ktera jsou
zasazena tzv. Dopravni chudobou. Je patrné, ze i na izemi BMO je nékolik obci, které i v ranni Spi¢ce maji
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podprimérny pocet spoju a tim padem i mensi moznost obyvatel (hlavné ohrozenych skupin) se dopravit v
pFijatelném ¢ase do Brna. | proto jsou vysledky vyzkumu dulezité pro dal$i planovani dopravni infrastruktury a
sluzeb.

Jednim ze zavérd dokumentu je také navrh vymezeni hranic Brnénské metropolitni oblasti v novém
programové obdobi po roce 2027 (BMO28+). Lze pocitat s tim, Ze se i nasledujici vymezeni bude fidit
metodikou Ministerstva pro mistni rozvoj, nicméné miizeme ocekavat, Ze si kazda z metropolitnich oblasti a
aglomeraci CR bude moct hranice svych tizemi ,upravit* na uréité procentualni hladiné obci. Variantni navrh
vymezeni proto bude slouzit jako doporuéeni pro pfipadnou Upravu hranic uzemi. NavrZzené varianty vymezeni
pracuji na vypoctu tzv. metropolitniho indexu (MI). Jedna se o multikriterialni analyzu, ktera vazi jednotliva
kritéria, jez jsou roz€lenéna do 4 hlavnich oblasti. Popis metodiky vypoctu se vSemi variantami vymezeni je
k nahlédnuti ve slozce s pfilohami dokumentu.

METROPOLITNI
INDEX - FUNKCNI A
VZTAHOVE VAZBY K
BRNU

Spodni hranice indexu 0,35

Hranice BMO
Hranice SO ORP
Hranice kraje

MI
[ ]o012-034
I 0,35-0,76

Obr. 26 Metropolitni index na hranici 0,35

Diskuze

1. Limity jednotlivych zdrojh dat

Pouzita data ze SLDB 2021 poskytuji detailni pohled na kazdodenni dojizdku, véetné ucCelu cesty a
dopravniho prostfedku. Nicméné jejich hlavni slabinou je nizka aktualnost — sbér probiha jednou za deset let
a publikace dat ma dvoulety odstup. Navic jsou zaloZzena na deklarovanych udajich respondentl, coz muze
vést ke zkresleni, zejména u volby dopravniho prostfedku.

Mobilni data operator(i naopak zachycuji realné pohyby osob a jsou aktudlni, ale postradaji socio-
demograficky kontext. Neumoznuji rozliSit ucel cesty ani presné identifikovat zpusob dopravy. GTFS
data reflektuji planovany stav vefejné dopravy, nikoliv provozni nepravidelnosti, zpozdéni nebo vyluky. Stejné
tak b&éhem prace s daty bylo zjisténo, ze GTFS data v urcitych exportech vykazovala systematické chyby, kdy
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napfiklad v datech chybéla ¢ast spoju. Vzdy je tak nutné pocitat s uréitou mirou nejistoty a chybovosti
v pouzitych datech

2. Rozdily mezi zdroji a jejich vliv na vysledky

Porovnani SLDB a mobilnich dat ukazuje vyrazné rozdily v poctu dojizdéjicich osob, zejména v obcich t&ésné
za hranici Brna. Mobilni data zachycuji i kratkodobé a nepravidelné cesty, které SLDB opomiji. To vede k
vy§38im hodnotam v mobilnich datech a ovliviiuje prostorové vzorce dojizdky. Rozdily v metodice sbéru dat je
nutné zohlednit pfi interpretaci vysledku.

3. Omezeni modell dostupnosti a interpretace vysledku

Modely dostupnosti IAD a MHD vychazeji ze zjednoduSenych predpokladl. V pfipadé IAD nebyly zohlednény
kongesce, zpozdéni ani penalizace na kfizovatkach. Vysledky tak pfedstavuji idealni stav bez dopravniho
zatizeni. U MHD byly pouzity GTFS jizdni fady, které nereflektuji vyluky &i zpoZdé&ni. Navic dostupnost byla
pocitana k vybranym uzldm v Brné, coz maze ovlivnit vysledky v zavislosti na volbé cilového bodu.

Dale je nutné upozornit na prostorové zkresleni dostupnosti — nékteré obce maji zastavky mimo intravilan, coz
muze vést k nadhodnoceni dopravni obsluhy. Tato skute¢nost byla kompenzovana vypoétem vazeného
priiméru na zakladé poctu obyvatel PFi interpretaci vysledku je proto nutné brat v uvahu nejen kvantitativni
ukazatele, ale i kvalitativni kontext dopravni infrastruktury.

Zavérem lze fici, Ze kombinace rGznych datovych zdroja pfinasi komplexni pohled na mobilitu, avS§ak kazdy
zdroj ma své limity. Pro strategické rozhodovani je vhodné vyuzivat kombinaci dat.
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