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1. Hlavni zjisténé ukazatele

Vybérovy soubor

Celkem oslovenych domacnosti: 2 548
Celkem oslovenych osob: 5756
Osob s cestovnim denikem: 3893
Vyplnénych cestovnich denik{: 8430

Mobilita obyvatel

Celkem realizovanych cest: 22 358 (16 898 v pracovni den a 5 460 v sobotu)

Pocet cest na osobu a den: 2,7 (2,8 v pracovni den a 2,3 v sobotu)

Primérna délka jedné cesty: 29 minut (26 minut v pracovni den a 37 minut v sobotu)
Délba prepravni prace: Prevazuji chlze, osobni automobil a MHD

Sekvence dopravnich médu: Prevazné cesty pouze pésky nebo pouze automobilem
Ostatni

Cesty s doprovodem: 13 % jako doprovazejici, 12 % jako doprovazeni
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2. Metodika

Pozadi vyzkumu

Brnénska metropolitni oblast (BMO) predstavuje urbanizované Uzemi s vysokou mirou mobility,
ktera je charakteristicka predevsim typickym rytmem pravidelné dojizdky do zaméstnani ¢i skol.
Vedle toho vSak existuji dalsi vice ¢i méné pravidelné aZ nepravidelné pohyby osob napf. za
sluzbami, turistikou apod. V poslednich letech navic dochazi k uréitému naruseni tradi¢nich rytm
dojizdky (napf. ranni a odpoledni Spic¢ka) zejména z dlvodu rostoucich moznosti alternativnich
forem zaméstnani ¢i zmén spotrebitelského chovani. Kromé specifickych cast dojizdky se méni i
skladba a vyuzivani dopravnich médd, a to jak na urovni jednotlivce, tak v ramci domacnosti.
Slozita sit” dopravnich vztaht (mobility osob) ma dopad jak na zatéz dopravni infrastruktury, tak

na samotné chovani osob a jejich pfistup k mobilité.

Pro potreby Uzemniho a dopravniho planovani je nezbytné znat casoprostorové vzorce
dopravniho chovani obyvatel BMO. Méfitko metropolitni oblasti je pak zasadni pro planovani
dopravni infrastruktury regionalni, tedy majici dopad na zZivot obyvatel nejen v jadrovém mésté,
ale i v jeho zazemi. Jednim ze stézejnich planovanych dopravnich projektu je vystavba kolejového
diametru, ktery by ve vyhledu zlepsil dostupnost mésta Brna, zkratil prepravni doby v méstské
dopravé, snizil kongesce na povrchovych dopravnich sitich i snizil externality z dopravy. Magistrat
mésta Brna v tomto ohledu zadava ,Studii proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru”,
kterd provéfi dopravni potencial a jiné technické a ekonomické parametry projektu kolejového
diametru. Studie proveditelnosti bude vyuzivat mj. dopravni model BMO. Pravé pro potreby

dopravniho modelu BMO byl realizovan tento Prizkum dopravniho chovani.

Zadavatel prazkum vyuzije jako jeden z dilcich analytickych podkladd nejen pfi tvorbé dopravniho
modelu BMO, ale i obecné pfi planovani rozvoje dopravni infrastruktury v Brné Ci jeho zazemi.
Vysledky prazkumu budou tvofit relevantni podklad pro statutarni mésto Brno, aby mohlo

planovat rozvoj Uzemi v kontextu mobility v souladu s potfebami obyvatel regionu.
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Zadavatel a zpracovatel vyzkumu

Zadavatelem vyzkumu je statutarni mésto Brno zastoupené Kancelafi architekta mésta Brna.

Zpracovatelem je agentura STEM/MARK, a.s., se sidlem Smrckova 2485/4, Praha 8.

Cil vyzkumu

Hlavnim cilem vyzkumu je ziskat podklad pro dalsi rozvoj dopravni infrastruktury, respektive
severojizniho kolejového diametru, kdy ziskana data budou vstupovat do dopravniho modelovani.
Analyza mimo jiné zohledni rozdilné dopravni chovani podle demografické a socioekonomické

struktury, izemniho hlediska, Ucelu ¢i délky cesty.

Rozhodné dny

Respondenti vyplnovali dva cestovni deniky za pracovni dny a jeden za sobotu. Pracovni dny
prichazely v Uvahu Utery, stfeda a Ctvrtek, které nejsou statnim svatkem, ani mu bezprostiedné

nepredchazeji nebo po ném bezprostfedné nenasledu;ji.

Prubéh dotazovani

Sbér dat probihal v obdobi 8. 9. az 8. 11. 2021. Oslovena domacnost nejprve vyplnila souhrnny
dotaznik domacnosti, ve kterém byly zjisStovany sociodemografické charakteristiky jejich ¢leng,
nasledné clenové domacnosti vyplnili cestovni deniky za rozhodné dny. Respondenti vyplriovali
dotazniky bud’ online formou (997 domacnosti), nebo v papirové podobé (1 551 domacnosti).
Online dotazovani bylo realizovano prostfednictvim software zpracovatele vyzkumu, papirové

dotazniky distribuovali a kontrolovali skoleni tazatelé.

Zpracovani dat a analyza vysledku

Cisténi dat a jejich analyza byly realizovany prevazné prostifednictvim softwarovych néstrojd
IBM SPSS a R. Vysledky vyzkumu prezentujeme ve formé tabulkovych ¢i grafickych vystupd,
a to v nastrojich MS Office. Dle pozadavkl zadavatele bude provedena také osobni prezentace

ziskanych poznatkd.
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Uzemni élenéni
Pro potreby tohoto vyzkumu ¢lenime metropolitni oblast ze dvou hledisek:
1. Na mésto Brno vs. okolni Gzemi (BMO)

2. Do sedmi Uzemnich zén dle nize zobrazené mapy, kde zoény 1 az 4 tvori mésto Brno a zony

5 az 7 predstavuji BMO, viz nasledujici strana
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3. Struktura vybérového souboru
Graf 3.1. Struktura domdcnosti (nevazeno, oramovani hodnoty znaci statisticky vyznamné

vyssi odchylku kategorie v ramci mista bydlisté od celku)
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Vyzkumu se zucastnilo celkem 2 548 domacnosti, z toho 1 639 bydli v Brné a 909 pochazi
z metropolitni oblasti. Mimobrnénské domacnosti jsou obecné starsi, méné vzdélané, vykazuiji
vyssi tendenci k souziti vice ¢lenl pohromadé, a to vcéetné déti. Maji také obtiznéjsi pristup
k vefejné dopravé, coz se projevuje vysSi mirou vlastnictvi motorovych inemotorovych

dopravnich prostredk(. Dale jsou tyto domacnosti méné ochotné sdélit vysi svych prijma.

Vyzkum byl realizovan jako reprezentativni vyzkum obyvatel dotéeného Uzemi starSich 6 let.
Zakladni vybérovou jednotkou vyzkumu je jednotlivec, nikoliv domacnost, ve které Zije.
z toho 2 945 bylo v souladu se zadanim vybérového postupu zadavatele zafazeno do vyzkumu
jako primarni osoby, 948 jako osoby sekundarni. Zbyvajicich 1 863 jsou osoby, které nevyplriovaly
cestovni denik (napf. z dldvodu nepfitomnosti, nebo jejich Ucast nebyla metodologii vybéru
respondenta pozadovana) a do vyzkumu tak nejsou zahrnuty. Detailni popis zplsobu rozdéleni
respondent(l na primarni a sekundarni viz 8.1. Definice primarnich a sekundarnich respondent(

a také Technicka zprava o provedeni vyzkumu.

Graf 3.2. Primdrni a sekunddrni osoby (nevdZeno)

Nezarazeni
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2945
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Respondenti, véetné nezafazenych, n=5726 [absolutni cetnosti]



Prizkum dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti

TFi Ctvrtiny vzorku po vyrazeni respondentd bez cestovnich denik( predstavuji primarni osoby.

Mezi sekundarni osoby se z divodu naplnénosti segmentu osob primarnich castéji zaradily zeny,

lidé s vyssim nez maturitnim vzdélanim a pracujici respondenti (do pracujicich zde zahrnujeme

i studenty a seniory, ktefi maji zaméstnani).

Graf 3.3. Struktura osob (nevadzeno)
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Naplnéni kvot

Tabulka 3.4. Naplnéni kvét (nevdzeno)

Kvota Brno BMO
Brno BMO Primarni P”mam,l +, Primarni Pr|marn,| +,
sekundarni sekundarni
Muzi| 48,6 % 49,1 % -2,1% -3,0 % -0,4 % -4,0 %
Zeny| 514 % 509% | +21% +3,0% | +04% +4,0%
Nezletili| 10,4 % 14,3 % +7.5 % +3,2 % +4,2 % -0,4 %
18-29 let| 15,2 % 13,3 % +6,4 % +8,6 % +1,1% +1,9 %
30-44 let| 259 % 25,6 % -2,0 % -0,0 % +3,2% +2,4 %
45-59 let| 19,2 % 194 % -1,7 % -0,5 % -3,6 % +1,7 %
60-99 let| 29,3 % 274 % | -10,1 % -11,2 % -4,9 % -5,6 %
Déti do 14 let 8,5 % 11,0 % +5,1% +1,8 % +1,6 % -1,5%
Bez maturity [ 24,2 % 414 % -1,1% -3.2% -6,7 % -8,4 %
Maturita 37,0 % 25,8 % -1,7% -2,1% +2,2 % +5,2 %
VS| 304 % 21,8 % -2,4 % +3,5% +2,9 % +4,7 %
Ekonomicky aktivni| 51,3 % 48,7 % -0,1% +6,8 % +4,0 % +6,1 %
Ekonomicky neaktivni| 48,7 % 51,3 % +0,1 % -6,8 % -4,0 % -6,1%
1 osoba| 21,2 % 104 % +3,6 % -2,4 % +2,4 % -0,8 %
2 osoby| 355% 23,7 % -6,2 % -3,1% +2,0 % +2,0 %
3 osoby| 145% 18,3 % +5,7 % +7,6 % +5,7 % +7,2 %
4 avice osob| 28,9 % 47,6 % -3,1% -2,3% -10,1 % -8,3 %
Kvota Primarni vs. kvota Primarni + se,kundarnl
vs. kvota
N % AN A% AN A%
Brno 1472 54,8 % +411 +91% +616 +8,8 %
BMO 1213 45,2 % -158 -9.4 % -127 -9,.1%
Primarni 2685 79,1 % +260 +20,9 % +260 -3,5%
Sekundarni 709 20,9 % - - +239 +3,5%

10
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Vazeni dat

Sbér dat v pozadovanych kvétach se ukazal jako pomérné obtizny. To se projevilo zejména nizkym
poctem osob starSich 60 let dotdzanych v Brné. Nedostatky v naplnéni kvét byly korigovany
pomoci vazeni dat podle sociodemografickych charakteristik respondentl tak, aby vysledny
datovy soubor odpovidal pozadované struktufe. Proces vazeni probiha tak, ze se kazdému
respondentovi prfifadi algoritmicky vypocteny vazici faktor. Respondenti se pak na vysledcich
nepodileji stejnou mérou, ale pravé na zakladé jejich vypoctenych vah. Tim je dosazeno potrebné
korekce struktury souboru. Vazi se vsechny pfislusné datové soubory s vyjimkou souboru
domacnosti. Vazeni se tyka vsech respondentd, ktefi vyplnili cestovni denik, nezavisle na tom, zda
v dany den cestovali. Vysledné vahy se pohybuji v prijatelném rozmezi 0,5 az 2, vliv vazeni na
vlastni vysledky vyzkumu je zanedbatelny. Grafické a tabulkové vystupy v této zprave zobrazuji
vazené vysledky, pokud neni uvedeno jinak. Diky vazeni dat zaroven odpadla potreba délit
respondenty na primarni a sekundarni, protoze cely vybérovy soubor nyni odpovida pozadované
strukture. Diky tomu Ize analyzovat vSechny cesty a maximalizovat tak uzitek dat pro ucely

kalibrace dopravniho modelu.

Tabulka 3.4. Viysledné vahy (nevazeno)

Pramér Minimum Maximum
Muzi 1,07 0,50 2,00
Zeny 0,94 0,50 2,00
Nezletili 0,83 0,50 1,38
18-29 0,89 0,50 1,97
30-44 0,93 0,50 2,00
45-59 0,94 0,51 2,00
60-99 1,40 0,55 2,00
Déti do 14 let 0,90 0,51 1,38
Bez maturity 1,15 0,50 2,00
Maturita 1,06 0,50 2,00
VS 0,85 0,50 1,88
Ekonomicky aktivni 0,87 0,50 1,99
Ekonomicky neaktivni 1,17 0,50 2,00
1 osoba 1,29 0,63 2,00
2 osoby 1,00 0,50 1,96
3 osoby 0,66 0,50 1,44
4 a vice osob 1,11 0,50 2,00

11
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4. Domacnosti a jednotlivci

Pracujici respondenti

TFi Ctvrtiny pracujicich respondentl pracuji na plny Uvazek, polovina ale tvrdi, Ze ma pruznou
pracovni dobu. Pruznou pracovni dobu castéji deklaruji muzi, mladi lidé, vysokoskolaci a obyvatelé

Brna, a to zejména zony 1.

Dvé tretiny dotazanych pred epidemii COVID 19 nemély moznost pracovat z domova. Moznost
home office je pfiznacna pro vysokoskolaky a obyvatele zén 1 a 2. Naopak ¢im déle od Brna, tim

je prace z domova vzacnéjsi.

Graf 4.1. Pracujici osoby
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Pracujici respondenti, n=2214 [Udaje v %]

12



Prizkum dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti

Dostupnost verejné dopravy

Primérna vzdalenost bydlisté od nejblizsi zastavky verejné dopravy je cca 5 minut chlze, pficemz
pétina domacnosti mé zastavku jesté dal. Obyvatelé Brna maji dochazku k zastavce prdmérné o 2
minuty krat$i nez rezidenti metropolitni oblasti, pfitom ale domacnosti v zéné 4 jsou na tom
mnohdy hlre nez nékteré mimobrnénské. Za hranici Brna je nejhorsi situace v zoné 6, kde 2 z 5

oslovenych domacnosti maji dochazku k zastavce delsi nez 5 minut.

Graf 4.2. Dostupnost verejné dopravy (nevdZeno)
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Predplacena jizdenka na verejnou dopravu

Jizdné na verejnou dopravu ma predplacené cca polovina obyvatel Brna (ve véku 6 a vice let), ale
jen méné nez pétina mimobrnénskych respondentd. Za hranici mésta navic frekvence vlastnictvi
predplatného rapidné klesa s rostouci vzdalenosti mista bydlisté od Brna, z 28 % v z6né 5 az na

13 % v zoné 7. Naprostou vétsinu prodanych jizdenek predstavuji zény 100+101, predplatné pro

Vees

Graf 4.3. Predplacend jizdenka na verejnou dopravu
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Dopravni prostredky v domacnosti

Necelé tfi ctvrtiny domacnosti disponuji osobnim automobilem, dvé tretiny jizdnim kolem, ¢tvrtina

ma kolobézku (prevazné pro déti) a desetina motocykl. Polovina domacnosti vlastni jedno auto,

pétina ma alespon dvé. Na Uzemi Brna frekvence vlastnictvi automobilu a bicyklu nardstaji spolu

se vzdalenosti bydlisté od centra, mimo Brno je ale patrny spiSe opacny trend. Vlastnictvi

kolobézky ¢i motocyklu je pak na mistu bydlisté zavislé vyrazné méné.

Graf 4.4. Dopravni prostredky v domdcnosti (nevazeno)
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Ridi¢sky prikaz skupiny A
Vlastnictvi opravnéni k fizeni osobniho automobilu je zcela nezavislé na regionalnich faktorech,
zato se ale znacné lisi podle sociodemografickych charakteristik respondenta. Vyznamné vyssi

frekvence vlastnictvi tohoto opravnéni byly zaznamenany u muz(, vékové kategorie 30 az 59 let,

ekonomicky aktivnich respondentd a lidi s maturitou & VS titulem.

Graf 4.5. Ridicsky priikaz skupiny A
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Prizkum dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti

5. Zakladni ukazatele mobility

V nasledujici ¢asti je vyhodnocena mobilita obyvatel. Ve vyzkumu byla zjistovana deklarativné
formou cestovnich denikl — viz 8.4. Cestovni denik. Respondenti uvadéli vSechny vykonané cesty
za tfi sledované dny zpétné. Nemuseli vykonat zadnou cestu. Casovy odstup vyplnéni cestovniho
deniku od hodnoceného dne mohl byt az 7 dni. Mista a Casy cest maji deklaratorni charakter a

mohou byt zatizeny urcitou mirou nepresnosti.

V souladu se zadanim vyzkumu je predmétem této zpravy analyza poctu cest, Ucelu cest, ¢asu cest
a vyuzitych zplsobuU dopravy. Pfedmétem analyzy neni podrobné hodnoceni konkrétnich mist
cest — k tomu vyzkum ziskaval pouze data (GPS pozice / pfipadné ZSJ startd a cil( vSech cest

zaznamenanych ve vyzkumu).

Ve vystupech pracujeme s témito ukazateli a pojmy:

Hybnost

Hybnost (mobilita) je primérny pocet cest na jednoho obyvatele (ktery uskutecnil alespon jednu
cestu) sledované oblasti, které jsou nutné k uspokojeni jeho potreb v bézném dni. Ve vyzkumu je
vypoctena tak, Ze se u kazdého respondenta vezmou viechny jeho vykonané cesty za tfi sledované

dny.

Casové rozlozeni cest

Vsechny ve vyzkumu zaznamenané cesty jsou analyzovany dle Casu jejich vykonani, kde sledujeme
denni frekvenci cest a to jak celkové, tak podle dalSich tfidicich proménnych (sociodemograficka

kategorie, dopravni mod, ucel cesty).

Doba cest

Dobu cesty urcujeme vypoctem ze dvou Udaju, které o kazdé zaznamenané cesté Ucastnici
vyzkumu uvedli. Prvnim Udajem je doba cesty urcena jako rozdil uvedeného c¢asu odchodu a ¢asu
prichodu. U kazdé cesty respondenti dale uvadéli ¢as straveny jednotlivymi médy a doba cesty je

zde vypoctena jako soucet téchto dilcich cast. Soucet casi médu by mél idedlné odpovidat ¢asu

17



Prizkum dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti

cesty. Toto ale neplati, nebyl-li zaznamenavan napriklad cas Cekani na zastavce. V analyze doby

cest pracujeme s primeérem obou cas(.

Délba prepravni prace

Délba prepravni prace nebo také podil prepravnich vykond, anglicky modal split pfipadné modal
share, oznacuje pomér vyuzivani jednotlivych druht dopravy v urcité oblasti a ¢ase. Ve vyzkumu
je zjiStovana tak, ze u vSech cest je zaznamenan dopravni méd (napriklad chlize, jizda autem, jizda
VHD) ¢i jejich kombinace a ¢asovy podil tohoto médu na vykonané délce cesty. Udaje maji opét

deklaratorni charakter a jsou zatizeny urcitou mirou nepresnosti, zejména u nepravidelnych cest.

Ve vystupech uvadime modal split celkové a pak podle ¢asové dominantniho prepravniho médu.
Neméné dulezitym parametrem délby prepravni prace, ktery ale neni predmétem této analyzy, je

podil dopravnich modl na prekonané vzdalenosti.

Sekvence dopravnich médu

Ve vyzkumu je zjistovana tak, Ze u vSech cest je zaznamenan dopravni méd (napfiklad chlize, jizda
autem, jizda VHD) ¢i jejich kombinace a také jejich poradi. Jedna cesta tak mize mit napriklad
poradi médi: chlize, cesta autem, cesta tramvaji, chlize. Tento zplsob zaznamu cest ved|
metodologicky k tomu, zZe byl zvySeny dlraz kladen na zaznamenani vsech i kratkych presunt

za vyuziti chlze.
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Prizkum dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti

Hybnost (pocet cest na osobu a den)

V dany den alespon jednu cestu uskutecnilo 7 z 10 dotdzanych. Respondenti tak z celkovych
11679 osob a dni odevzdali 8 430 vyplnénych cestovnich denik(. Do vypoctu hybnosti dale
vstupuji pouze respondenti, ktefi v dany den podnikli alespon jednu cestu. V priméru kazdy
Clovék uskutecnil 2,7 cest za den, v pracovni dny respondenti cestovali castéji nez v sobotu
a uskutecnili také vice cest (2,8 vs. 2,3 cest za den). Rozdily v hybnosti podle sociodemografickych
skupin jsou vyraznéjsi ve vsednich dnech, nez vsobotu. Maximalni pocet cest jednoho

respondenta v dany den je 8.

V pracovni den logicky nejcastéji cestovali lidé v produktivnim véku a clenové doméacnosti s détmi,
ale také nizkoprijmovi a zavislé osoby. Nejméné naopak nepracujici seniofi, dvouclenné

domacnosti, rezidenti zony 6 a prijmova kategorie 15 az 20 tis. K¢.

V sobotu pak nejvyssi hybnost vykazali obyvatelé zon 5 a 7, singles a prijmové kategorie do 15 tis.
K¢ a 40 az 50 tis. KE. Nejméné naopak o vikendu cestovali rezidenti centra, ale také okrajovych

Casti Brna (zény 1, 2 a 4), dale obyvatelé zony 6 a opét také prijmova kategorie 15 az 20 tis. KC.

Graf 5.1. Uskutecneni alespori jedné cesty v dany den
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Graf 5.2. Hybnost

Zobna Bydl.

Pohl.

Vzdélani

Vel. dom.

Prijem dom. Déti

Soc. pozice

Dostup. VD

Celkem

Brno
BMO

~NOoO Ul wnN =

Muz
Zena

Nezletili
18-29 let
30-44 let
45-59 let

60+ let

Do 14 let
Bez maturity
S maturitou
S

1 os.
2 0s.
3 os.
4+ 0s.

Ano
Ne

Do 15 tis. K¢
15-20 tis. K¢
20-30 tis. K¢
30-40 tis. K¢
40-50 tis. K¢

50+ tis. K¢

Pracujici

Nepr. dichodce
Nepr. student
Ostatni

Do 2 min chlize
3-4 min chlize

5 min chize
Nad 5 min chlize

H Celkem B Pracovni den M Sobota

no
~
no
oo

N !\,r\; ro I [\S) (S} o I "
PN (o)} e ~N [N N (o)}

2,6

N
1l
5
N
~

ar\)
r

N oo o Nl [ o o o o Sl N ro o Ny (%] OV [N

23] BN (o) BN bl BN of~fol~ oIy ~Jo ~[NIo I~
N
o

i [N
(o0]

S [ (%] [ o fro o o oo N 1 o o BN o o v NNI\)NNNN o o
o)) u o)) ! r
~Joo oo foo o foo [N [oo o [0 I° Fo o [ ™ o Y 0y oo foo I oo foo o foo

o o o oo o o NI TN [N o o ~o fro o o o o o o fro fro o o o N N o [\
Wi fw W [SS) [S8 Vg 'S W.h:h-h »jw w W wlwlwins w s fw fw fw wis w NI w

Vyplnéné cestovni deniky, n=8430 [priimérny pocet cest na osobu a den]

20



s

y posun ranni
t

7

zeni ces

v

lo

G
vevs

v

7

€ rovnomernejsi roz

8

10

Cesty, pracovni den, n

8

i oblasti

’

tropolitn
B Pracovni den

é me

Brnénsk
12

’

aniv
t v pribéhu dne

t

s

s

hodiny, ze sedmé na devatou hodinu ranni, ale tak

s

é

Zeni ces
oZenl ces

dpoledn

v

ky o cca dv

e v
v

ve spicce o

Respondenti béhem vyzkumu uskutecnili celkem 22 358 individualnich cest, ztoho 16 898

v pracovnich dnech a5 460 v sobotu. O vikendu je oproti vSéednim dndm patrn

Prizkum dopravniho chov

Casové rozlo
Graf 5.3. Rozl

Spic

7
5
3
...
I.--_

issi

6

7

6
3
00001.
I |

65-€¢ - 00:€¢
6G:¢¢ - 00-¢¢
65:1¢ - 00:1¢
65:0¢ - 00-0¢
6561 - 0061
6581 - 0081
6G:L1 - 00-L1L
6591 - 00191
65:91 - 00-G1
6571 - 00-7L
65:€l - 00:€L
65:¢l - 00:¢lL
6G:L1 - 00-L1
6501 - 00:01L
656 - 00-:60
658 - 00-80
6S:L - 00:20
65:9 - 00:90
65°S - 00:90
65:¥ - 00:¥0
6G:€ - 00:€0
65:¢ - 00-¢0
651 - 00-10
65:0 - 00:00

16898 [Udaje v %]

m Sobota
9
8 8 8 8
| I I |

11

1

1

6
4
TR
.--I

| III

7
4
1 I
[

1
|

0 0O

65-€¢ - 00-€¢
65:¢¢ - 00-¢¢
651¢ - 00-1¢
65:0¢ - 00-0¢
6561 - 0061
6581 - 00-8L
65:L1 - 00-LL
6591 - 00191
659:91 - 00:GL
6571 - 00-vL
6S-€L - 00-€L
65¢l - 00-¢lL
65:L1 - 00-L1
650l - 00-:0L
656 - 00:60
658 - 00:80
65:L - 00:20
659 - 00:90
65°S - 00:S0
657 - 00:¥0
65:¢ - 00:€0
65:¢ - 00:¢0
651 - 00:L0
65:0 - 00:00

5460 [udaje v %]
21

Cesty, sobota, n



Prizkum dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti

Casové rozlozeni cest: ucel cesty

Ranni Spi¢ce ve vSedni den jasné dominuji cesty za praci a vzdélanim, odpoledne se pak lidé
prevazné vraceji domU. Za nakupy v pracovnich dnech respondenti vyrazeji viceméné po cely den,
jejich vyskyt je ale zvySeny mezi osmou rano a polednem. Sobota se pak nese ve znameni
volnocasovych aktivit, chalupareni ¢i vyletd a nakupu. Vyrazet za nakupy se v sobotu zacina
o nékolik hodin dfive nez ve viedni den. Kategorie volny cas vznikla sloucenim kultury, navstévy,

zajmovych cinnosti (krouzky apod.) a sluZzeb souvisejicich s péci o télo.

Graf 5.4. RozloZeni cest podle casu a ucelu
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Casové rozlozeni cest: dopravni prostredek

Na realizovanych dopravnich vykonech se vyraznou mérou podilela chlze, a to zejména

v pracovnich dnech. V sobotu byl zaznamenan nékolikanasobny narlst spolujizdy automobilem.

MHD vyuzilo nasobné vice respondentll, nez ostatni formy verejné dopravy.

Graf 5.5. RozloZeni cest podle casu a dopravniho prostredku
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Casové rozlozeni cest: lokalita startu a cile v Brné a BMO

Prevazuji cesty vramci mésta Brna, a to zejména v pracovni dny. Ranni dojizdéni do Brna

a odpoledni navraty jsou z grafu sice patrné, ale predstavuji jen maly zlomek vykonanych cest.

O vikendu pak dochézi k nékolikanasobnému zvyseni podilu cest mimo metropolitni oblast, kdyz

respondenti vyrazeji na chaty, chalupy ci vylety.

Graf 5.6. RozloZeni cest podle casu a startu / cile
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Casové rozlozeni cest: sociodemograficka analyza

Ranni $picku ve vsednich dnech tvori predevsim pracujici a studenti, odpoledne je ale u studentt
patrny vliv rozdilného konce vyuky. Mezi osmou hodinou ranni a polednem je viditelny narst
podilu seniord, ktefi v tuto dobu vyrazeji za nakupy.

V sobotu byl zaznamenan znacny narudst podilu senior(l, zejména v ranni $picce, k poklesu naopak

dochazi u studentd.

Graf 5.7. RozloZeni cest podle casu a socidlniho postaveni
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Doba cesty v minutach

Jak jiz bylo uvedeno, dobu cesty respondenti vyplhovali pouze nepfimo, ale zato dvakrat. Poprvé
jako prosty rozdil uvedenych cast startu a cile cesty, podruhé jako soucet cast jednotlivych
dopravnich médu pouzitych v ramci cesty. Od bézné populace obecné nelze ocekavat, ze takto
konstruovany dotaznik dokaze vyplnit zcela konzistentné a bez chyb. Ziskana data byla cisténa
tak, aby se vliv této nekonzistence minimalizoval. Vysledny rozdil obou vypoctd délky cesty se
v praméru lisi o pouhou jednu minutu, coz lze vzhledem k naro¢nosti vyzkumu povazovat za
Uspéch. Pro potreby této kapitoly z diivodu eliminace extrémd uvazujeme délku cesty jako priimér

téchto dvou hodnot.

Tabulka 5.10. Vypocet délky cesty v minutdch

Primér Minimum Maximum
Rozdil ¢asu startu a cile 29,1 0 870
Soucet Cast dopravnich moda 28,1 0 640
Primér obou 28,6 0 630

Prdmérna délka jednotlivé cesty je necelych 29 minut. Cesty realizované v pracovni den jsou
priblizné o 10 minut kratsi nez ty sobotni. Z hlediska c¢asu odchodu jsou nejdelSi cesty, které

zacinaji mezi 04:00 a 05:00 v pracovni den ¢i o hodinu pozdéji o vikendu.

Dojizdéni mezi Brnem a jeho okolim je cca o 10 (v sobotu) az 20 (v pracovni den) minut delsi
nez cesty mistni. Cesty zacinajici i kondici zcela mimo metropolitni oblast jsou pak pfiblizné

dvaapulkrat delsi nez primeér.

VUbec nejdelsi jsou cesty, v jejichz ramci byl pouzit vlak ¢i regionalni autobus a o vikendu také
cyklovylety. Nejkratsi jsou naopak cesty do obchodu ci restaurace, dale cesty automobilem, kdy

respondent sam fidi, a cesty, jejichz asti je chlze.

Rozdily podle sociodemografickych charakteristik jsou daleko méné vyrazné.
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Graf 5.11. Celkova délka cesty v minutach
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Nejdelsi jsou logicky vylety a cesty na chaty i chalupy, které casto maji cil mimo metropolitni

oblast. Nejkratsi jsou naopak cesty do restauraci a obchodu.

Pro zajimavost, napf. cesty k Iékafi, které jsou jinak z hlediska délky v zasadé prdmérné, trvaji

mimobrnénskym v prdméru o sedm minut déle nez Brianim.

Graf 5.12. Percentil délky cest podle tcelu
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Délba prepravni prace

Nejvyssi podil na celkové délce cesty tvori chlize, kterd predstavuje plnych 36 % prepravni prace.
Takto vysoky podil je do znacné miry zplsoben metodologii dotazovani, kdy respondenti byli
instruovani, aby dlsledné vyplnovali i napf. prochazky se psem ¢i prestupy, pokud presahly cca
3 minuty chlize. Chdzi nasleduje automobil s necelymi 37 % (z toho 26 % v pozici fidice a 11 %
spolujizda) a MHD se 16 %. Z grafu je patrné viditelné vyssi zastoupeni MHD ve vSedni dny v Brné,
spolujizdy automobilem o vikendu, a to zejména u mimobrnénskych respondent(, ale také

regionalni verejné dopravy v pracovni dny mimo Brno a cyklistiky o vikendu mimo Brno.

Graf 5.13. Podil dopravnich médu na délce cesty podle rozhodného dne a mista bydlisté
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V sobotu je patrny znacny narlst spolujizdy automobilem a cyklistické dopravy, a to zejména
na Ukor MHD.

Graf 5.14. Podil dopravnich modi na délce cesty podle rozhodného dne
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Tabulka 5.15. Srovnani s podobnymi vyzkumy v minulosti (rozdilné metodiky, pouze informativni)

Brno 2021 Uherské Hradisté | Ceské Budgjovice
Brno BMO 2018 2015
Chlize 35% 37 % 30 % 34 %
Auto 34 % 40 % 47 % 29 %
MHD 22 % 8 % 13% 26 %
Kolo 3% 5% 6 % 6%
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ChUze je priznacna pouze pro mistni cesty, bud’ jen v ramci Brna, nebo naopak jen v ramci jeho

okoli. Pro dojizdéni a cesty zcela mimo metropolitni oblast je naopak typicky automobil, vice se

zde také uplatnuje regionalni verejna doprava.

Graf 5.16. Podil dopravnich médu na délce cesty podle startu / cile
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Chlze se nejvice uplatiiuje u cest do restaurace, obchodu, skoly ¢i Skolky, ale také u vyletl
a navrat(i do mista bydlisté. Rizeni automobilu je naopak pfiznacné pro cesty do préace. Jen
minimum dotazanych pouziva kolo jako skutecny dopravni prostiedek ,z mista A do B”, ale vnimaji

jej spise jako volnocasovou aktivitu.
Graf 5.17. Podil dopravnich médu na délce cesty podle tcelu cesty
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Kategorie MHD byla vytvorena slouc¢enim autobusti MHD, trolejbusd a tramvaji.

Velmi brzy rano respondenti viditelné Casté&ji davaji prednost automobilu. V tuto dobu se také na
dopravni praci silngji podili regionalni doprava. Chlze se ve vétsi mife zacina uplathovat az po

sedmé hodiné ranni.

Pocet cest mezi pulnoci a ¢tvrtou hodinou ranni je pfilis nizky na to, aby bylo mozné je zobrazit.
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Graf 5.18. Podil dopravnich médi na délce cesty podle denni doby

B Chlize H Ridi¢ m Spolujezdec = MHD
W Regio. bus, vlak m Kolo, kolobézka Jiné, neuvedeno
04:00 - 4:59 14 46 4 16 12 1
05:00 - 5:59 15 41 11 21 10 1
06:00 - 6:59 24 30 ) 25 11 2
07:00 - 7:59 32 27 8 21 7 2
08:00 - 8:59 31 28 15 17 52
09:00 - 9:59 34 23 19 11 505
10:00 - 10:59 39 24 12 14 3/ 7
11:00 - 11:59 40 26 10 14 414
12:00 - 12:59 40 23 9 18 513
13:00 - 13:59 49 18 9 13 45
14:00 - 14:59 41 20 < 15 6 ' 5
15:00 - 15:59 42 22 7 17 415
16:00 - 16:59 34 28 13 16 3[3
17:00 - 17:59 33 27 11 16 515
18:00 - 18:59 35 28 13 15 42
19:00 - 19:59 36 26 14 17 42
20:00 - 20:59 31 27 14 17 6 2
21:00 - 21:59 34 ) 11 23 11
22:00 - 22:59 31 27 16 17 22
23:00 - 23:59 38 22 18 16 (

Cesty, n=22358 [Udaje v %]

35



Prizkum dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti

Metodik pro vypocet délby prepravni prace existuje cela fada a zobrazit je vSechny neni
v moznostech tohoto vyzkumu. Pro srovnani s dfive realizovanymi studiemi ale zarazujeme

nasledujici vizualizaci cest do prace a skoly:

a. VHD = tramvaj, trolejbus, autobus, vlak + pfipadné chize
b. IAD = automobil + pfipadné chlize

IAD+VHD = VHD a IAD zéroven + pfipadné chlize

Q

pésky = cesty pouze chizi

e. kolo/kolobézka = kolo nebo kolobézka + pripadné chlize

Graf 5.19. Podil dopravnich médu na délce cesty do prdce / skoly
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Sekvence dopravnich médu

Celkem 6 z 10 cest predstavuje samotna chlize, nebo samotny automobil. Cesty vykonané pouze
pésky jsou o 10 az 20 minut kratsi, nez ty ostatni, cesty pouze autem jsou z hlediska délky v zasadé
primérné.

Z cest zahrnujicich MHD jsou nejobvyklejsi sekvence chiize-tramvaj-chiize a chlize-autobus MHD-
chiize, které dohromady predstavuji cca 8 % vsech cest. Vlastni jizda MHD v priiméru tvofi tfi

péetiny z délky takovéto cesty.

Prvni sekvence zahrnujici regionalni vefejnou dopravu je az ¢trnacta v poradi s vyskytem nizsim
nez 1 %, veskeré cesty regionalni verejnou dopravou jsou tak spolu s dalSimi vzacnéjsimi

variantami zahrnuty v polozZce ,ostatni”.

Graf 5.20. Sekvence dopravnich médu
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6. Vliv COVID 19

Vliv COVID 19 (dale C19) provazel vyzkum od zahajeni realizace projektu. Vyzkum byl dvakrat
odlozen (fijen 2020, duben 2021) s ohledem na vyvoj epidemiologické situace v CR a dopady na
kazdodenni cesty. Dotazovani na podzim 2021 bylo s ohledem na to, ze situace byla po dlouhé
dobé prizniva, zahajeno jiz zacatkem zari. Predpokladalo se, Ze se koncem fijna muize situace opét
zacit zhorSovat. Klicové bylo, aby po dobu vyzkumu nebyl tzv. lockdown a byly otevrené Skoly, coz
se podafrilo. V prabéhu realizace vyzkumu se nicméné situace zacala preci jen zhorSovat a ke konci

Setfeni uz je vliv C19 na pocty uskutecnénych cest preci jen patrnéjsi.

C19 ma nicméné i dlouhodobé duisledky a je zfejmé, Ze ma vliv predevsim na nizsi preferenci
vyuzivani MHD/VHD. Udaje dopravcd o vyuzivani vefejné dopravy z hlediska poctu cestujicich jsou
oproti dobé pred C19 (rok 2019) vétsinou stéle jesté nizsi. Tento trend je potreba zohlednit
napriklad pfi srovnavani vyuzivani MHD/VHD v predeslém vyzkumu, ¢i jinych Setfenich

v Brné/BMO.

Vliv C19 byl formou dotaz( ovérovan i ve vyzkumu, dotazy smérovaly k subjektivnimu posouzeni
vlivu C19 na cestovani v daném obdobi a byl to i mozny divod pro neuskutecnéni cesty ve
sledovany den. Konkrétné C19 jako dlvod pro neuskutecnéni cesty uvedla neceld 2 % z
dotazanych, ktefi v rozhodny den nikam necestovali. Zminovani C19 nabira na sile az v druhé

poloviné fijna, do té doby je zcela zanedbatelné.

8 % dotazanych také zminilo praci z domova ¢i online vyuku. ZvySena frekvence home office
a dalkové vyuky je ve vysledcich patrna od konce prvniho fijnového tydne dale. U ekonomicky
aktivnich se prevazné jedna o ty, ktefi méli moznost pracovat z domova i pred pandemii,
u studentl ale naopak Ize opravnéné prepokladat, ze by za jinych okolnosti museli cestu do Skoly

realizovat.
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Graf 6.1. Davod neuskutecneéni cesty v rozhodny den
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Necelé tfi Ctvrtiny Ucastnik( vyzkumu fikaji, Ze na jejich cestovani C19 nemél v posledni dobé
zadny vliv, Castéji jsou to mimobrnénsti, konkrétné rezidenti zén 5 a 7, nezletili ¢i ekonomicky

aktivni, a to zejména ti, ktefi maji moznost prace z domova.

Ti zbyvajici pfevazné obecné uskutecnili méné cest, nebo presedlali z verejné dopravy do auta, na
kolo, ¢i sli pésky. Pouze jeden clovék ze sta kvali koronaviru vykonal vice cest, nez by musel za

jinych okolnosti.

Graf 6.2. Deklarovany dopad COVID 19 na cestovadni v poslednim tydnu
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Negativni vliv C19 Ize tak spisSe vysledovat z postupného nastupu home office ¢i online vyuky a
také Castecné nahrazeni hromadné dopravy tou individualni, nez z toho, Ze by respondenti uvadéli

C19 jako bezprostredni divod nerealizovani cest v cestovnich denicich.
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7. Doprovod blizké osoby

Doprovod blizké osoby a naopak doprovazeni blizkou osobou predstavuji 13 % resp. 12 % vsech
realizovanych cest. Doprovod sledujeme pouze v ramci c¢leni domacnosti ¢i nejblizSich osob
a rozumime jim situaci, kdy by doprovazena osoba sama bez doprovodu danou cestu vibec
neuskutecnila. Typické priklady jsou doprovodit dité do skolky, jit s babickou k Iékari, odvézt

manzelku autem na vlak a podobné situace.

Graf 7.1. Doprovod blizké osoby

Bez doprovodu 80

Doprovazeli - 13
Byli doprovazeni - 12

Cesty, n=22358 [Udaje v %]

Cesty, na kterych jedna osoba doprovazi druhou, trvaji v priiméru pfiblizné o pét minut déle nez

cesty bez doprovodu.

Graf 7.2. Délka cesty s doprovodem v minutdch
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Bez doprovodu 28

Cesty, n=22358 [prlimérna délka cesty v minutach]
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Vice nez tretina cest s doprovodem pripada na sobotu, kdy se jedna se zejména o rlzné
volnocasové aktivity a rodinné vylety. To bohuzel naznacuje, Ze respondenti definici doprovodu

nepochopili zcela spravné.

Ve vSedni dny naopak prevazuje doprovod ditéte do Skoly ¢i Skolky. Vice nez tretina
doprovazenych osob byli nezletili, typicky vék osoby doprovazejici se naopak pohybuje mezi

tficeti a padesati lety.

Graf 7.3. Doprovod blizké osoby podle dne v tydnu a véku
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8. Prilohy

8.1. Definice primarnich a sekundarnich respondentu

Rozliseni primarnich a sekundarnich respondenti: Dotazovani bude vedeno za prvé
s primarnim respondentem ve véku 18+ a za jeho nedospélé dité/déti, které je/jsou také
primarnim/i respondentem/ty. Za druhé bude cestovni denik vyplhovan se sekundarnim
respondentem z domacnosti primarniho respondenta (viz dale). V domacnosti primarniho

respondenta tak budou vypliovany dotazniky (cestovni deniky) za tyto osoby:

1. Za primarniho respondenta — jedinec ve véku 18+. Tento cestovni denik syti vybérovy

soubor.

2. Za osoby ve véku 6-18 let. V pripadé mladsSich déti pljde o F2F dotazovani s relevantnim
dospélym clenem domacnosti — rodi¢em. V pripadé starSich déti napr. ve véku 15-18 let pujde

o standardni F2F dotazovani. Tento dotaznik (cestovni denik) syti vybérovy soubor.

3. Dotazniky (cestovni deniky) budou vyplnény i s dalSimi ochotnymi dospélymi ¢leny doméacnosti
primarniho respondenta. Jinak feceno se pocita s dobrovolnym umoznénim ucasti ve vyzkumu
dalS$im clendm domacnosti pro pokryti potieby analyzy interakci dopravniho chovani. Tito
dobrovolni dalsi dospéli clenové domacnosti, tzv. sekundarni respondenti, ale nesyti

vybérovy soubor.

Obdobné bude postupovano, pokud bude dospély primarni respondent ziskan v ramci on-line

rekrutace.

V jedné domacnosti nesmi byt ziskani dva dospéli primarni respondenti, ale vzdy napf. jen
jeden dospély primarni respondent, nebo jeden dospély primarni respondent a détsti primarni
respondenti, nebo jeden dospély primarni respondent, détsti primarni respondenti a dalsi

sekundarni dospéli respondenti.
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8.2. Avizni dopis

) slelufo] STEMIIMARK

MARKETINGOVY VYZKUM |JE DIALOG

Vazena pani, Vazeny pane,

jménem Magistratu mésta Brna, Kancelare architekta mésta Brna a agentury STEM/MARK, bychom
Vas radi pozadali o acast v prizkumu zaméreného na dopravni chovani obyvatel, kterého
se Ucastni respondenti z vice nez 2500 domacnosti z Brnénské metropolitni oblasti. Prizkum
probiha v zaFi a Fijnu roku 2021 a Vase tcast na ném je pro nas velmi dllezita. Informace pfimo od
nasich obyvatel ndm umozni vytvorit kvalitni plan dopravy zohledrujici rediné dopravni potfeby.
Informace shromazdované v rdmci prizkumu budou anonymizovany a bude s nimi nakladano podle
Zakona na ochranu osobnich (dajd.

Méate-li k priizkumu jakoukoliv otdzku, nevahejte se zeptat tazatele, ktery Vam tento dopis dorudil.

S dotazem se také mizete obratit na vedouci vyzkumu Martinu Klaskovou: klaskova@stemmark.cz.

Dalsi informace k prizkumu:

o Tazatel se Vam prokaze platnym priikazem STEM/MARK.

« K vykonu svého prace nepotiebuje tazatel vstupovat do Vaseho byt ¢ domu.

e Osobni kontakt s tazatelem probéhne tak, Ze nejprve jednoho dospélého ¢lena domacnosti
pozada o vyplnéni vstupniho dotazniku za celou domacnost, a nasledné s nim a pripadné s
détmi v domacnosti ve véku 6-17 let vypini cestovni deniky za urcené dny a podepisete
formular k vyplaceni odmény.

e Tazatel Vam nebude nabizet zadné sluzby, pozada jen o vyplnéni dotazniku. Nebude po Vas
pozadovat osobni doklady ani penize.

Za Vasi ucast predem dékuji,

Ing. Jan Tucek Magr. Jiri Maly, Ph.D.
Reditel STEM /MARK, a.s. Kancelar architekta mésta Brna -

Vedouci tymu analyz a GIS
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8.3. Dotaznik domacnosti

Kanceiat
orchitekta
mésto Brag

JRILIES

STEMIZAMARI

TINGOVY \

VIKUM |E DIALOC

Vyzkum dopravniho chovani: Brno a obce brnénské metropolitni oblasti
zari-rijen 2021

Viechny ziskané informace budou povazovany za divémé a budou hodnoceny anonymné bez vazby na Vase jméno.
V pripadé jakychkoliv dotazl se obracejte na Martinu Klaskovou, mobil +420 724 433 886

Udaje o domacnosti a dopravé

Cislo VB z dotazového tikolu:

Kod domacnosti:

Obec:

Kontakt na jednoho
z ¢lent domacnosti

Tazatelské cislo:

Ulice a cislo popisné:

@ Ve vyzkumu zjistujeme udaje o Vasich cestdch za 3 sledované dny, dva vsedni a jednu sobota. Spolu s tazatelem prosim vyberte 3 ¢asové nejblizsi dny zpétné.

Za kazdy tento den dostanete 1 cestovni denik.

Cestovni deniky prosim vypliite za den: ¢ . 2021 VSEDNI DEN: jen dny UTERY, STREDA, CTVRTEK
Cestovni deniky prosim vypliite za den: . . 2021 VSEDNI DEN: jen dny UTERY, STREDA, CTVRTEK
Cestovni deniky prosim vypliite za den: 2 2021 VIKEND: jen SOBOTA
Vyzkum je urcen pro 1 dospélou osobu v di i @ viechny osoby ve véku 6 -17 let. Uéast dalSich dospélych v domacnosti je dobrovolna a vitana.
Vsechny osoby vyplni cestovni deniky za stejné 3 dny. U malych déti p © pomoc s vyplnéni ich denika.
Kolik osob zije trvale ve Vasi domacnosti? Celkové osob v domacnosti: (pocet) Ztoho:0az5 let (pocet)

Domacnost zahruje viechny osoby, které spolecné Ziji
a hospodafi v jedné domacnosti. Domacnost se mize
skladat
i jen z jedné osoby.

-
Osob s cestovnim denikem:D(poﬁet)

6az 17 let D(poéet)

18 let a vice D(poc’et)

MuzZete mi prosim Fici, jaky je pFiblizné Eisty mésicni pfijem
Vasi domacnosti? Do odhadu prosim zahrite piijmy za
zaméstnani, prijmy ze samostatného povolani, socialni pfijmy a
pfijmy z pronajmu nemovitého majetku.

Méné nez 15000ke [ 1] 30001 - 40 000 K¢

15 001 - 20 000 K¢ 40 001 - 50 000 Ke
20001 - 30 000 K& 50 001 a vice E Odmitl/a

Kolik ma vase domacnost k dispozici...?

Jizdnich kol | |ks Motocykla/skutri I |ks
Kolobézek (vcetné elektrokolobézek) Dks

(vEetné elektrokol)

Iaho d 2wk

Jak daleko je z nejblizsi

Uved'e vzdalenost v minutach chize

verejné dopravy?

minut

Pocet bnich aut v domacnosti

Nemame

929

Druh paliva:

(jedna moznost)

Osobni auto 1
Benzin
Nafta
LPG / CNG

Hybrid /
elektro

sing[ 5

Osobni auto 2 Osobni auto 3 Osobni auto 4
Benzin [II Benzin Benzin [I]
Nafta Nafta Naf(a
LPG/CNG[ 3] PG/CNG[3] LPG/CNG[3]

Hybrid / " Hybrid / Hybrid /
elektro elektro elektro

siné[ 5 | line[ 5] Jiné

Osobni auto 5
Benzin
Nafta

LPG / CNG

Hybrid /
elektro

sine[ 5]
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ODPOVEZTE PROSIM NA OTAZKY TYKAJICi SE JEDNOTLIVYCH ¢LENU DOMACNOSTI (OD SESTI LET)

1. osoba 2. osoba 3. osoba 4. osoba 5. osoba 6. osoba
SLOZENI DOMACNOSTI (nejstarsi) (2. nejstarsi) (3.nestarsi) (4. nejstarsi) (5. nejstarsi) (6. nejstarsi)
@ Kfestni jméno | | | | | |
Dsoby zapiste od nejstaréi po | Rok narozeni: | | | | | |
RIS e mald)|  mel]|  meld | meld|  meld| el
osoby v cestovnim deniku. Zena Zena Zena Zena Zena Zena
VZDELANI (jedna moznost)
Neukonéené zakladni [1] [1] [1] [1] [1] [1]
Zakladni [2] [2] [2] [2] [2] [2]
Stredoskolské - vyuéni list (7] [3] [3] [3] [3] [3]
Stiedokolské - maturita [4] [4] [4] [4] [4] [4]
Vy&Zi odbomé [5] [5] [5] [5] [5] [5]
Vysakodkolské (6] [s] (6] [s] [6] [6]
EKONOMICKA AKTIVITA (jedna moznost) g
Zameéstnanec, zaméstnavatel, OS\-"C_ g | 1 | | 1 | | 1 | | 1 | | 1 | | 1 |
Pracujici student nebo uEen: | 2 | | 2 | | 2 | | 2 | | 2 | | 2 |
Pracujici dﬂchcdce:_ | 3 | | 3 | | 3 | | 3 | | 3 | | 3 |
Rodié na matefské/rodizovské dovolené [4] [4] [4] [4] [4] [4]
Nezaméstnany |S| |5| |5| |5| |5| |5|
Mepracujici dichodee | 6 | | 6 | | 6 | | E'| | 6 | | 6 |
23k, student nebo uden | 7 | | 7 | | 7 | | 7 | | v | | 7 |
predskolniho v(;:s.boas:afr:r::\:?éﬂ;:g: & 8 ¢ i ¢ °
Mate predplatnou jizdenku na verej dog ?
Pro Bmo (zény 100 + 101) [1] [1] [1] [1] [1] [1]
Pro 8irsi okoli Brna [2] [2] [2] [2] [2] [2]
Ne, nevlastnim [3] [3] [3] [3] [3] [3]
RIDICSKE OPRAVNENI NA OS. AUTOMOBIL
Osobni automobil (B) “Ano 1] Ano [1] Ano 1] Ano 1] Ano 1] Ano [1]
FILTR: Jen ve véku 17+ Ne [2] Ne [2] Ne 2] Ne [2] Ne [2] Ne T2]
OTAZKY PRO EKONOMICKY AKTIVNI
TYP PRACOVNI DOBY (jedna moznost)
Pruina pracovni doba | 1 | | 1 | | 1 | | 1 | | 1 | | 1 |
Pevna pracovni doba | 2 | | 2 | | 2 | | 2 | | 2 | | 2 |
Kolik hodin pracujete tydné?
hodin hodin hadin hodin hodin hodin
Maite moznost pracovat z d ? (UvaZujte prosim normalni stav, neovlibnény vyjimeénymi okolnostmi (napi. C19).
@ Ano L] L] L] L] L] [1]
Ne [2] (2] (2] (2] (2] [2]
Jak byste v poslednim tydnu ohodnotil/a alni dopady pandemie Covid-19 na vase cesty? MUZETE UVEST ViCE MOZNYCH DOPADU.
Neovlivnilo mé to 1] [1] [1] [1] L] L]
Uskutecnil/a jsem vice cest | 2 | | 2 | | 2 | | 2 | | 2 | | 2 |
Uskutecnil/a jsem méné cest | 3 | | 3 | | 3 | | 3 | | 3 | | 3 |
Newyuzival/ jsem tolik vefejnou dopravu | 4 | | 4 | | 4 | | 4 | | 4 | | 4 |
VyuZival/a jsem vice auto | 5 | | 5 | | 5 | | 5 | | 5 | | 5 |
Vyuzival/a jsem vice chizi | 6 | | ] | | 6 | | 6| | 6 | | 6 |
Jezdil/a jsem vice na kole | 7 | | 7 | | 7 | | 7 | | 7 | | 7 |

Ovlivnilo mé to jinak, vypiste jak:
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8.4. Cestovni denik

elsmvt| | HOD DOM: | |

HSL0 05. V DOMAENOSTI: i:l

Vyzkum dopravniho chovani Brno 2021 : Cestovni denik VSEDNI DEN

Q1. Uskuteénil/a jste v rozhodny den néjakou cestu mimo va3 domov? Q2. Kde byl virchozi bod vasi pruni cesty?

1 Anc 1 Domov Ulice / &p.

2 Ne 2 Jiné misto, kde: = Obec:

I jakého ditvodu NE 7

g
g

Odchod

.
>
3 =
=

El

0
71

0l

El

Kdd oblasti z MAPY:

I

SESTA CESTA

I

)3
8

STEMIAMARK

E %
5 -
4]
>

el cesty
(karta &)

Jind, wypiste:

Ana e

Bylia) jsem doprovazen(a) I:I
dalti osabou

Doprovézel(a) jsem na cesté
Jincu osobu

EB;
CLF) |

=
II"I

min.

2
7
3
7

Dopravni prostfedek _Pofedi
Chilze 1

o
3
B
:
3
s
»
£
]

X

in
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Eolajelekirokala

Matorkafmeped
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L A A N
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TAZATEL:

Vyzkum dopravniho chovéni Brno 2021 : Cestovni denik SOBOTA Datum: | <I i aln[nfol 2IEM ZIM ARK

Q1. Uskutednil/a jste v rozhodny den néjakou cestu mimo vas domov? Q2. Kde byl vychozi bod vasi prvni cesty?

1 Ang 1 Domov Ulice / &p.

z Jiné misto, kde: [ —1

-

PRVNI CESTA ESTA CESTA

o 11
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Il
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=

=
[
z
3
D ]
[a}
1]
=
— -
| 3
B
»
Il
;

Ij a
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5 3
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el cesty
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VZOR VYPLNENI CESTOVNIHO DENIKU A INFORMACE K JEDNOTLIVYM POLIM ZAZNAMOVEHO FORMULARE:
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. Navrat domu

Cesta do préce

Sport

Ufad

Poita

Banka / pajidfovna

Nikup

. Matefska ikolka

. Zakladni Skela

10. Stfedni skola

11 Vysoka skala

12. 208

13. Zéjmovi dinnost (kroukky, kurzy)
14. Lékai

15. Restaurace [ stravovaci slufby

© @ NP AR W N R

16. Kultura

17. Névitéva

18. Kostel / cirkev

19. Hrbitov

20, Chalupa / zahrada

21. Vylet [ rekreace

22. Cesta v ramci prace (jiné nei vyie)
23. Jiné, vypiite

Uéel cesty oznaceny kédem ze samostatné karty:

el dlz) lellz] _el=]
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8.5. Karta A: ucel cesty

© © N o v b~ W N

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Navrat dom(

Cesta do prace

Sport

Ufad

Posta

Banka / pojistovna

Nakup

Materska skolka

Zakladni skola

Stredni Skola

Vysoka skola

ZUS

Zajmova cinnost (krouzky, kurzy)
Lékar

Restaurace / stravovaci sluzby
Kultura

Navstéva

Kostel / cirkev

Hrbitov

Chalupa / zahrada

Vylet / rekreace

Cesta v ramci prace (jiné nez vyse)
Sluzby souvisejici s péci o télo

Jiné, vypiste



