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ANALYTICKA VYCHODISKA

PRO INTEGROVANOU STRATEGII ROZVOJE
BRNENSKE METROPOLITNI OBLASTI 2021+

METROPOLITNI MOBILITA
GLOBALNI DOSTUPNOST



ROLE MOBILITY PRO FUNGOVANi BMO

BMO vytvaren cestami za praci, do Skol, za sluzbami

IAD VHD

preference osobniho VySSi pristupnost a
automobilu predevsim vyuzivani hromadne
v zzemi Brna dopravy v Brné

Mobilita jako komplikovany systém ovlivneny:

rozloZzenim kotevnich bodl kazdodenniho Zivota
rodinnym, ekonomickym a zdravotnim stavem
genderem

dostupnosti technologii a kompetencemi
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VNEJSI DOSTUPNOST

relativné periferni poloha v evropském kontextu

MAKROREGIONALNI VZTAHY
Praha

Viden

Slovensko

jiné formy mobility

migrace  nedenni dojizdka  cestovni ruch

potreby pracovniho trhu
internacionalizace BMO
politicka / institucionalni dostupnost



SYSTEMY VHD x IAD x CYKLO

VHD IAD eyklo

rychlost (ne)dostupnost (ne)bezpednost
pohodli / praktiénost NEBO /A bezpeci NEBO/A sezonnost
finan&ni narocnost financni (ne)narocnost flexibilita

parkovani environmentalni Setrnost environmentalni Setrnost



MOBILITA JAKO SLUZBA

METROPOLITNI INTEGROVANA MOBILITA
INTERMODALITA

tarifni a planovaci integrace

poskytovatelé dopravnich sluzeb

informacni technologie

komfortni zména dopravniho médu

prestupni uzly
Park & Ride / Bike & Ride

nové individualni mobilitni strategie
sdilena mobilita

elektromobilita



INTERPRETACE A DOPORUCENI

ATRAKTIVITAVHD

Podpora dostupnosti a vnimané atraktivity verejné hromadné dopravy zejména v zazemi Brna.
RozSifovani moznosti kombinace individualni a hromadné dopravy, omezovani vnimani intermodality jako bariéry.

PRESTUPNI UZLY

Sirsi vyuziti vybranych prestupnich uzld v BMO - podpora umisténi riznych typ ob&anské vybavenosti (plnosortimentni
maloobchod, osobni sluzby), a to zejména v uzlech umoznujicich pfechod mezi VHD a IAD.

MOBILITY GAP

Identifikace rizika tzv. mobility gap, tj. negativnich dopadud nizké urovné mobility u vybranych skupin obyvatel, zejména u senior(.
Zejména v populacné mensSich a demograficky starnoucich obcich s nizsi dostupnosti hromadné dopravy mohou mit obyvatelé
nevyuzivajici osobni automobil problémy s dostupnosti maloobchodu a dalsich sluzeb

DATA O MOBILITE

Vzhledem k vysoké mife mobility metropolitniho obyvatelstva a k vyvoji éasoprostorovych vzorcl denni rutiny zvazit moznosti
systémového monitoringu a vyhodnocovani mobilitnich dat. Podpora dlouhodobého vyuzivani riznych typu geolokaénich dat.
Prozkoumat moznosti tzv. éasového planovani jako dopliiku tradi¢niho Uzemniho planovani.



INTERPRETACE A DOPORUCENI

,ZAJMOVE REGIONY*

Identifikace narodnich ¢i mezinarodnich center a regionl kliCovych pro metropolitni ekonomiku — uzly kli¢ové pro mobilitu
kvalifikované pracovni sily, regiony zdroju pracovni sily. Monitoring mezinarodnich vazeb mistnich firem a spole¢nosti.

RYCHLA SPOJENI

Pribézné sledovani a vyhodnocovani silného trendu rychlych Zelezniénich spojeni — vyuZiti projektu pro zlepSeni dostupnosti nejen
vné, ale i uvnitf metropolitniho regionu (i v kontextu pfesunu brnénského nadrazi). PfedbéZzné zmapovani dopadu rychlého spojeni s
Prahou, Vidni a Bratislavou na metropolitni ekonomiku a pracovni trh.

LETECKE SPOJENI

Aktivni lobbying za rozSireni poCtu leteckych linek operovanych z brnénského letisté (s vyhradou — oCekavan krajné nejisty vyvoj v
leteckém odvétvi).

VNITRNI PERIFERIE

Viytipovani “vnitfnich” periferii v ramci uzemi BMO na zakladé kritérii dostupnosti, demografického a ekonomického vyvoje.
Podrobnéj$i charakteristika spadovych oblasti/subregiont center pfi hranicich BMO, které zasahuji do/mimo metropolitni uzemi.



DEKUJI ZA POZORNOST



